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d 2004 roku Polska, jako panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, uczestniczy w programach transgranicznych, transnarodowych
Oimiedzynarodowych Inicatywy WspéInotowe]j INTERREG . Za nami ponad dwa lata doswiadczen zwigzanych z przygotowaniem
i realizacja tych programéw. Pora na pierwsze podsumowania.

Poczatki nie byly fatwe. Programy wspotpracy transgranicznej (INTERREG I A) nabieraly ksztaltu w toku dfugotrwatych dyskusji przedstawicieli
polskich regiondw, euroregiondw i ministerstw z ich odpowiednikami z drugiej strony granicy. Nalezato nie tylko sformufowac wspdlne cele i priorytety,
ale takze opracowac sposéb realizacji programéw zgodny z przepisami uczestniczacych krajow i wymaganiami Komisji Europejskiej. Szczegdlna
odpowiedzialno$¢ spoczefa na nas w zwigzku z powierzeniem Polsce zadania zarzadzania dwoma programami — Polska — Sfowacja i Polska
— Ukraina — Biatorus. Réwnolegle tworzylismy krajowy system umozliwiajacy z jednej strony szeroki dostep do unijnych pieniedzy, a z drugiej
pozwalajacy zachowac kontrole nad prawidtowoscig wydatkowania tych publicznych srodkéw.

Z kolei przystgpienie do programéw transnarodowych (INTERREG Il B) i miedzyregionalnych (INTERREG IIl C) — ktdrych realizacja rozpoczefa sie
w 2000 lub 2001 roku — wymagato dostosowania sie do obowigzujacych juz regut gry — zaakceptowania zasady partnera wiodgcego, stworzenia
krajowego systemu kontroli wydatkéw i podjecia szeroko zakrojonych dziatar promocyjnych, pozwalajacych zainteresowanym instytucjom i partnerom
projektow lepiej zrozumie¢ specyfike miedzynarodowych przedsiewzie¢ wspotfinansowanych przez INTERREG 111 B i C.

Zblizajac sie do kofica 2006 roku mozemy powiedzie¢, ze dobrze wykorzystujemy szanse wzmocnienia polskich regiondw oferowang przez
programy INTERREG Ill. Wspétpraca z zagranicznymi partnerami umozliwia polskim instytucjom nie tylko wymiane doswiadczen, uczenie sie
i przekazywanie wiasnej wiedzy, ale takze wspdlne rozwigzywanie probleméw przejawiajgce sie w realizacji konkretnych inwestycji. Z mozliwosci tej
zechciato skorzysta¢ wiele instytucji szczebla regionalnego i lokalnego. W wiekszosci programéw srodki zostaty rozdysponowane bardzo szybko.

Oczywiscie, nigdy nie jest tak dobrze, Zeby nie mogfo byc¢ lepiej. Powolny start programéw INTERREG Il A spowodowat, ze obecnie zmuszeni
jestesmy podejmowac intensywne dziatania, ktdre pozwolg unikna¢ niewykorzystania $rodkéw z roku 2004. Niektdre elementy systemu wdrazania
Inicjatywy INTERREG IIl w Polsce ulegajg zmianom polegajacym na usuwaniu btedéw oraz wprowadzaniu uproszczen i ufatwien dla beneficjentow.

Zgodnie z unijnymi regutami na wydanie funduszy przyznanych na dany rok oraz powiadomienie o tym Komisji Europejskiej — poprzez
przedstawienie odpowiednich dokumentéw dowodowych — mamy dwa kolejne lata. | nie ma tu znaczenia fakt, Ze nasze programy zostaty
zatwierdzone dopiero w koficu 2004 roku. Mamy jednak nadzieje, ze dzieki uproszczeniom procedur na gruncie krajowym i innym dziataniom
zaradczym uda nam sie unikng¢ utraty $rodkédw w programach INTERREG Il A.

Z przyjemnoscig prezentuje Pafstwu publikacje, w ktdrej poza podsumowaniem informagji o realizacji Inicjatywy Wspdlnotowej INTERREG Il
w Polsce przedstawiamy wybrane projekty. Jestem przekonany, Ze lektura zacheci Panstwa do zainteresowania sie programami Europejskiej Wspotpracy
Terytorialnej, ktére w okresie 2007-2013 umozliwig kontynuacje lub podjecie wspétpracy transgranicznej, transnarodowe] i miedzyregionalnej.

W

Whadystaw Z. Ortyl
Sekretarz Stanu
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
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ince 2004 Poland, as the European Union member, has been participating in INTERREG IIl Community Initiative cross-border, transnational and
S international cooperation programmes. Now, we have two years of experience from preparation and implementation of those programmes. It is
time for the first summary.

At the beginning it was not easy. Cross—border cooperation programmes (INTERREG IIl A) were shaped during long lasting discussions between
representatives of Polish regions, euro—regions, ministries and their counterparts on the other side of the border. It was necessary not only to formulate
common targets and priorities, but also develop a way of programmes implementation that would be in accordance with the European Commission’s
requirements and participating countries’ regulations. Due to entrusting Poland with managing two programmes — Poland—Slovak Republic and
Poland—Ukraine—Belarus, exceptional responsibility was put on us. Simultaneously we were creating a national system allowing from one side a broad
access to the EU money, from the other side allowing to keep control over appropriate spending of those public resources.

Accessing transnational (INTERREG Il B) and interregional programmes (INTERREG Il C), implementation of which began in 2000 or 2001, in
tum required to adjust to the already existing game rules — accepting the lead partner principle, creating national system of expenditure control and
making promotional actions on a wide scale to allow interested institutions and project partners to better understand the characteristics of international
undertakings co—financed by INTERREG IIl B and C.

As we are getting closer to the end of 2006 we can say, that we are making a good use of the chance to reinforce Polish regions which INTERREG |l
offers. Cooperation with foreign partners allows Polish institutions not only to share experience, learn and transmit own knowledge, but it also allows to
jointly solve problems by realization of specific investments. Many institutions of the local and regional level have decided to make use of this possibility.
In most of programmes resources were shared out among beneficiaries very quickly.

Of course, it is never that good that it can not get any better. Slow start of the INTERREG Il A programmes forced us to undertake intense
actions which will allow us to spend the 2004 resources. Some elements of INTERREG IIl Initiative implementation system in Poland are undergoing
modifications in order to remove barriers and make things easier for the beneficiaries.

According to the EU regulations for spending funds assigned for a given year and informing the European Commission about this — by submitting
appropriate documents — we have the next two years. In this context the fact that our programmes were approved only at the end of 2004 has no
meaning. We hope though, that thanks to simplified procedures on the national level and other corrective actions, we will manage to avoid the loss of
the resources from INTERREG IIl A programmes.

I am glad to present you this publication where, next to the summary of INTERREG Il Community Initiative implementation in Poland, we present
some selected projects. | am convinced, that this will make you interested in European Territorial Cooperation programmes which will allow to continue,
or commence, cross—border, transnational and interregional cooperation in the years 2007-2013.

[i

I

W

Whadystaw Z. Ortyl
Secretary of State
Ministry of Regional Development
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Inicjatywa Wspolnotowa INTERREG III

Podstawowe informacje

Jaki jest cel realizacji Inicjatywy INTERREG III?

Celem INTERREG Il jest stworzenie sytuacji, w ktorej granice narodowe nie bedg przeszkoda dla zréwnowazonego rozwoju oraz integracji Europy.
Osiggnieciu tego celu stuzy realizacja programéw:

— wspotpracy transgranicznej (INTERREG 11 A),

— wspotpracy transnarodowej (INTERREG I B),

— i wspotpracy miedzyregionalnej (INTERREG 1l C).

Inicjatywa WspoInotowa INTERREG Il otworzyta przed polskimi regionami nowe mozliwosci nawigzywania wspdtpracy i realizacji wspolnych
projektdw z partnerami zagranicznymi. INTERREG przyczynia sie takze do rozwigzywania problemoéw o skali miedzynarodowej, poczgwszy od budowy
drég lokalnych w obszarach przygranicznych po opracowanie wspdlnych koncepdji np. likwidacji zagrozen powodziowych w krajach europejskich.

I Kto moze korzystac ze srodkow INTERREG?

Beneficjentami pomocy ze $rodkéw programéw INTERREG Il sg przede wszystkim wiadze samorzadowe wszystkich szczebli, agencje rozwoju
regionalnego i przedsiebiorczosci, stowarzyszenia i organizacje pozarzadowe oraz instytucje naukowo—badawcze.

I W jaki sposob finansowane sa programy INTERREG?

Programy te finansowane sg z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (dalej: EFRR). Na realizacje programéw INTERREG Il Polska
otrzymata 221,36 min euro, z czego:

— 80% — 177,09 min euro przeznaczono na programy wspotpracy przygranicznej,

— 14% — 30,99 min euro na programy wspétpracy transnarodowej,

— 6% — 13,28 min euro na programy wspotpracy miedzyregionalnej.

Polscy beneficjenci otrzymujg ze srodkéw programoéw INTERREG Il zwrot do 75% poniesionych kosztéw kwalifikowanych, pozostate 25%
pochodzi ze srodkéw krajowych. W okreslonych przypadkach mozna ubiegac sie o wspoétfinansowanie z budzetu panistwa w wysokosci do 10%
kosztow kwalifikowanych projektu.
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Community Initiative INTERREG III

Basic information

What is the goal of INTERREG III Initiative?

The purpose of INTERREG Ill is to create such situation when national borders will not be an obstacle in European integration and balanced
development. This purpose is realized by the following programmes:

— cross—border cooperation (Interreg Il A),

— transnational cooperation (Interreg Ill B),

— interregional cooperation (Interreg Il C).

Community Initiative INTERREG 1l paved new possibilities for Polish regions to start cooperation and realize common projects with foreign partners.
INTERREG also contributes to solving problems of the interational scale, beginning with roads construction in areas near the border or developing
common concepts of e.g. flood prevention in the European countries.

Who can benefit from INTERREG resources?

The beneficiaries of assistance from INTERREG Il programmes resources are mainly self—government authorities of all levels, regional development
and enterprise agencies, associations and non—government organizations, science—research institutions.

From what fund are INTERREG programmes financed?

Those programmes are financed from European Regional Development Fund (further ERDF). Poland was given 221,36 million EUR for the
realization of INTERREG programs, namely:

— 80% — 177,09 MEUR assigned for cross—border cooperation programmes,

— 14% — 30,99 MEUR for trans—national cooperation programmes,

— 6% — 13,28 MEUR for interregional cooperation programmes.

Polish beneficiaries obtain refund up to 75% of incurred eligible costs from INTERREG Il programmes, remaining 25% comes from national
resources; in some defined cases there is a possibility to obtain co—financing up to 10% of eligible costs from the state budget.




____10]

INTERREG Il

Programy wspolpracy transgraniczne;j

w regionach potozonych wzdtuz wewnetrznych i zew-

netrznych granic Unii Europejskiej (w tym na granicach
morskich). Wspierane sg zaréwno projekty infrastrukturalne,
jaki i tzw. projekty miekkie.

Programy wspétpracy transgranicznej realizowane sg

Polska uczestniczy w siedmiu programach wspétpracy transgranicznej
— pieciu programach dwustronnych oraz dwdch tréjstronnych. Na
granicy zachodniej realizujemy programy z Meklemburgig Pomorzem
Przednim, Brandenburgig i Saksonig, na granicy potudniowej z Republikg
Czeska i Stowacja, za$ na granicy wschodniej i pétnocno—wschodniej
dwa programy tréjstronne z Biatorusig i Ukraing oraz z Litwg i Rosja
(Obwodem Kaliningradzkim).

Podziat $rodkéw INTERREG IIl A alokowanych dla Polski w latach
2004-2006 pomiedzy poszczeg6lnymi  programami - wspétpracy
przygranicznej przedstawia sie w sposéb nastepujacy:

Polska — Stowadja: 10,50 min euro

Polska — Biatoru$ — Ukraina: 37,82 min euro

Polska — Czechy: 18,00 mIn euro

Polska — Saksonia: 26,61 min euro

Polska — Brandenburgia: 30,05 min euro

Polska — Meklemburgia Pomorze Przednie

— Brandenburgia 29,94 min euro

Polska — Litwa — Obwod Kaliningradzki: 24,16 min euro

m 177,08 mln =

Polska odpowiada przed Komisjg Europejska za realizacje
dwaoch programéw — ze Stowacjg oraz Biatorusig i Ukraing. Dla
tych programéw role Instytucji Zarzadzajacej petni Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, a Instytucjg Ptatnicza jest Ministerstwo
Finansow.

Struktury zarzadzajace pozostalych programéw umiejscowione sg
za granica, np. w Czechach (program Polska — Czechy) lub na Litwie
(program Litwa — Polska — Obwod Kaliningradzki).

Regionalny 1 lokalny wymiar projektow
IN%‘ERR GIITA

Programy wspdtpracy przygranicznej majq regionalny charakter.
Ztego wzgledu po polskiej stronie w ich opracowaniu i wdrazaniu
aktywny udziat biora wiadze i instytucje regionalne (urzedy marszat-
kowskie, euroregiony, urzedy wojewddzkie).

Samorzad wojewodztwa odpowiada m.in. za informadje
i promocje programéw INTERREG. W tym celu przy kazdym urzedzie
marszatkowskim zostat utworzony Regionalny Punkt Kontaktowy,
zesciowo finansowany ze srodkow INTERREG.

Regionalny Punkt Kontaktowy (RPK) powinien m.in. doradzac
potencjalnemu beneficjientowi, jak przygotowac¢ wniosek projektowy.
RPK powinien takze informowac, jakie warunki musi spefnia¢ projekt,
aby magt sie starac o dofinansowanie ze srodkéw INTERREG. Dodatkowo
RPK wspdtpracuje ze Wspdlnym Sekretariatem Technicznym w procesie
oceny projektow.

Projekty INTERREG s zatwierdzane przez miedzynarodowy
komitet sterujgcy (w niektorych programach przez komitet sterujgco—
monitorujacy), wiasciwy dla kazdego programu, np. polsko—czeski,
polsko—biaforusko—ukrairiski. Przewodnictwo obradom komitetu steruja-
cego (KS) rotuje pomiedzy pafstwami realizujgcymi wspdlny program.
W przypadku, gdy strona polska obejmuje przewodnictwo, na czele KS
staje marszafek wojewodztwa.

Znaczna cze$¢ funduszy zostata juz przeznaczona na projekty
majace na celu poprawe stanu infrastruktury drogowej, wspomaganie
przedsiebiorczosci i ochrone $rodowiska naturalnego. Dofinansowanie
uzyskuja réwniez projekty wspierajace integracje spofecznosci lokalnych
na obszarach przygranicznych w zakresie wymiany kulturalnej, sportu,
turystyki oraz ochrony srodowiska. W ramach tych tzw. mikroprojektow
organizowane sg m.in. festiwale, szkolenia, wymiana miodziezy,
wystawy. Wartos¢ dofinansowania mikroprojektu ze srodkéw INTERREG
wynosi w zalezno$ci od programu od 2 000 do 50 000 euro z EFRR (do
75% kosztéw kwalifikowalnych) oraz do 10% kosztow kwalifikowalnych
ze $rodkéw budzetu panstwa. Mikroprojekty sg wdrazane przez
euroregiony (z wyjatkiem programu  polsko—litewsko—rosyjskiego)
w ramach tzw. funduszy mikroprojektow.

Do 12 pazdziernika 2006 roku komitety sterujgce/monito-
rujgce zatwierdzity do realizacji w ramach 7 programéw
INTERREG Il A 735 projektédw z udziatem polskich partneréw na
taczna kwote dofinansowania z EFRR ponad 161,80 min euro.

Interreg 7

B
— P

Meklemburgia-Pomorze Przednie/Brandenburgia — Polska (Wojewddztwo Zachodniopomorskie)

Brandenburgia — Polska (Wojewddztwo Lubuskie)
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Cross—border cooperation programmes

the areas situated along internal and external EU borders
(including sea borders). Infrastructure projects are being
supported as well as so called "soft projects”.

Programmes of cross—border cooperation are realized in

Poland participates in seven programmes of cross—border
cooperation, including five bilateral and two trilateral ones. Along
the western border we realize programmes with Mecklenburg Fore
Pomerania, Brandenburg and Saxony; at the southern border the
programmes are realized with the Czech Republic and Slovakia,
and at the eastern and north—east border we have two trilateral
programmes — with Belarus and Ukraine and with Lithuania and
Russia (Kaliningrad District).

Polish INTERREG Il A allocation 2004—2006 has been divided
between the cross—border programmes in the following way:

Poland — Slovak Republic: 10,50 MEUR
Poland — Belarus — Ukraine: 37,82 MEUR
Poland — Czech Republic: 18,00 MEUR
Poland — Saxony: 26,61 MEUR
Poland — Brandenburg: 30,05 MEUR
Poland — Mecklenburg Fore Pomerania/ 29,94 MEUR
Brandenburg

Poland — Lithuania — Kaliningrad District: 24,16 MEUR

Poland is held responsible before the European Commission
for the realization of two programmes i.e. with Slovakia and with
Belarus and Ukraine. Managing Authority for those programmes
is Ministry of Regional Development, Paying Authority role is
performed by Ministry of Finance.

In case of remaining programmes, management institutions
are positioned in other countries, e.g. in Czech Republic (Poland
— Czech Republic programme) or in Lithuania (Lithuania — Poland
— Kaliningrad District programme).

Regional and local dimension of INTERREG

projects

Cross—border cooperation programmes have a regional character.
Due to this reason, regional institutions and authorities (Marshal Offices,
Voivodeship Offices, Euroregions) actively participate in developing and
implementing of those programmes on Polish side.

Regional self-government authorities are responsible, among
others, for the promotion and informing about INTERREG programmes.
For this purpose, Regional Contact Point was appointed at each Marshal
Office, partially financed from INTERREG resources.

Regional Contact Point (RPK) should, among others, advise a
potential beneficiary on how to prepare a project application. RPK should
also inform what conditions a project has to fulfil in order to apply for
financing from INTERREG resources.

INTERREG projects are approved by international Steering
Committee (in some programmes by Steering and Monitoring
Committee), appropriate for every programme i.e. Polish—Czech, Polish—
Belarus—Ukraine. Chairmanship of Steering Committee (KS) is rotating
among countries realizing a common programme. In case when Polish
party takes over the lead, KS chairman is the region marshal.

Significant part of funds has already been assigned for road
infrastructure improvement projects, entrepreneurship fostering and
natural environment protection. Projects helping the integration of local
communities at the border areas in terms of culture, sport, tourism or
environment protection (festivals, trainings, exhibitions, youth exchange)
are also financed, those are so called micro—projects. The value of a
micro—project support from INTERREG is, depending on the programme,
from 2 000 to 50 000 EUR (up to 75% of eligible costs) and up to
10% eligible costs from the state budget resources. Micro—projects are
implemented by Euroregions within frameworks of so called micro—
projects funds, excluding Polish—Lithuania—Russia programme.

Till October 12'" within the 7 INTERREG IIl A programmes, Polish
beneficiaries were granted by the Steering/Monitoring Committees
financing from ERDF for amount of more than 161,80 MEUR;
altogether 735 projects have been selected.

Interreg Il A w Polsce 2004-2006

Interreg Il A in Poland 2004-2006
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Programy wspolpracy transnarodowe;j

spofpraca ponadnarodowa w ramach INTERREG Il
B obejmuje dziatania wspierajace harmonijny, trwaty
i zrownowazony rozwdj oraz integracje przestrzenng duzych,

ponadnarodowych grup regionéw Unii Europejskiej; na ten komponent
sktada sie kilkanascie programdw.

Polska uczestniczy w dwdch programach ponadnarodowych
— w programie Regionu Morza Battyckiego (BSR, ang. Baltic Sea
Region) oraz Obszaru Krajow Europy Srodkowej, Adriatyckiej,
Naddunajskiej i Potudniowo—Wschodniej (akronim od angielskiej
nazwy — CADSES)

W realizacji programu BSR uczestniczy 11 panistw (poza Polska sg to:
Szwecja, Estonia, Dania, Finlandia, totwa, Litwa, Niemcy, Rosja, Biatoru$
i Norwegia). Role Instytucji Zarzadzajacej i Platniczej programu pefni
niemiecki bank Schleswig—Holstein. Decyzje dotyczace finansowania
projektéw podejmuje miedzynarodowy Komitet Sterujacy, skfadajacy
sie z przedstawicieli 11 panstw. Polska jest reprezentowana przez
przedstawicieli samorzadu wojewddztwa pomorskiego i podlaskiego
oraz Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.

W realizacji programu CADSES uczestniczy 18 panistw (oprocz Polski
sgto: Austria, Grecja, Albania, Bosnia—Hercegowina, Butgaria, Chorwacja,
Republika Czeska, Serbia i Czarnogéra, byta Jugostowiarska Republika
Macedonii, Wegry, Motdawia, Rumunia, Republika Stowacka, Stowenia,
Niemcy, Wiochy, Ukraina). Role Instytucji Zarzadzajacej i Platniczej
programu  pefni wioskie Ministerstwo Infrastruktury i Transportu.
Decyzje dotyczace finansowania projektéw podejmuje miedzynarodowy
Komitet Sterujacy, skfadajacy sie z przedstawicieli wszystkich panstw
uczestniczacych w programie. Polska jest reprezentowana w KS przez
przedstawiciela samorzadu wojewddztwa podkarpackiego, jak réwniez
przez przedstawiciela Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.

Przedsiewziecia realizowane w programach wspétpracy ponad-
narodowe] dotycza szeroko rozumianego rozwoju przestrzennego i maja
najczedciej charakter nieinwestycyjny. Polegaja na opracowaniu strategii,
studiéw planistycznych, wypracowaniu koncepcji nowoczesnych roz-
wigzan z dziedziny transportu, rozwoju miast, ochrony dziedzictwa
przyrodniczego i kulturowego, tworzenia sieci wspotpracy, wymiany
doswiadczen. Polscy partnerzy moga nawigzywac w tych programach
wspétprace, np. z instytucjami ze Szwecji, Niemiec, Gredji czy z Wioch.

W programie CADSES wsparcie uzyskuje 97 beneficjentéw z Polski;
4 polskie instytucje podjely sie pefnienia funkgji partnera wiodacego
ponadnarodowych projektéw. W programie BSR z unijnych $rodkéw
korzysta 253 polskich beneficjentow, z ktérych 3 pefni funkcje partnera
wiodacego.

tacznie w ramach komponentu B przyznano polskim partnerom
dofinansowanie z EFRR w wysokosci 18,25 min eur, z czego
w programie CADSES 8,11 min euro, a w programie BSR 10,14 min
euro.
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Transnational cooperation programmes

development and spatial integration of large, transnational
groups of EU regions; this component comprises of several
programmes.

I E ncompassing actions fostering harmonious, firm and sustainable

Poland participates in two transnational programmes — Baltic
Sea Region (BSR) and Central European, Adriatic, Danubian,
South—East European Space (CADSES).

There are 11 countries participating in the BSR programme (Poland,
Sweden, Estonia, Denmark, Finland, Latvia, Lithuania, Germany, Russia,
Belarus and Norway). The role of Managing and Paying Authority
is performed by German Investment Bank Schleswig—Holstein. The
decisions regarding projects financing are made by the international
Steering Committee comprising of the representatives of 11 countries.
Poland is represented by Pomorskie and Podlaskie region self—
government representatives and Ministry of Regional Development.
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INTERREG I1IB CADSES

There are 18 countries participating in the CADSES programme
(Poland, Austria, Greece, Albania, Bosnia—Herzegovina, Bulgaria,
Croatia, Czech Republic, Serbia and Montenegro, Former Yugoslav
Republic of Macedonia, Hungary, Moldova, Romania, Slovak Republic,
Germany, Slovenia, Italy and Ukraine). The role of Managing and
Paying Authority is performed by ltalian Ministry of Transportation and
Infrastructure. The decisions regarding projects financing are made by
the international Steering Committee comprising of the representatives
of 18 countries. Poland is represented in the SC by Podkarpackie region
self-government representative and Ministry of Regional Development.

Projects realized within transnational cooperation programmes
deal with spatial development in a wide aspect and usually are of
non—investment character. They are based on strategy development,
studies, concept engineering for modern solutions for transportation,
urban development, natural and cultural heritage protection, creating
cooperation network and sharing experience. Polish partners, by those
programmes, may cooperate with institutions from e.g. Sweden,
Germany, Greece or ltaly.

97 beneficiaries from Poland obtain support in CADSES programme,
4 Polish institutions undertook performing a lead partner function in
the transnational projects. In BSR programme, 253 Polish beneficiaries
make use of European resources, 3 of them performing the lead partner
function.

In total, within the frameworks of B component, Polish partners
were granted financing of 18,25 MEUR from the European Regional
Development Fund — 8,11 MEUR in the CADSES programme,
10,14 MEUR in the BSR programme.
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Programy wspotpracy miedzyregionalne;

polegajace na wymianie doswiadczen z zakresu rozwoju

regionalnego oraz wykorzystania funduszy strukturalnych miedzy
miastami, regionami i innymi podmiotami z obszaru Unii Europejskiej,
jak i spoza niej.

I) rogramy wspotpracy miedzyregionalnej wspieraja przedsiewziecia

Ze wzgledéw administracyjnych wyodrebniono cztery  strefy
programowe — poinocng, pofudniowa, wschodnig i zachodnia, przy
czym przynaleznos¢ do danej strefy nie uniemozliwia instytucjom udziatu
w projektach realizowanych w innym obszarze. Ponadto w ramach
tego komponentu finansowane sg takze dwa programy horyzontalne
— ESPON (Europejska Sie¢ Monitorowania Planowania Przestrzennego)
oraz INTERACT (program pomocy technicznej, ukierunkowany na
wykorzystanie dotychczasowych doswiadczen 7z realizacji programow
INTERREG oraz przygotowania do wdrazania programéw Europejskiej
Wspotoracy  Terytorialnej w latach  2007-2013,  stanowigcych
kontynuacje programéw INTERREG ll).

Polscy partnerzy z wojewodztw: zachodniopomorskiego, pomor-
skiego, warminsko—mazurskiego, podlaskiego i kujawsko—pomorskiego
moga kierowac projektami w strefie pétnocnej, natomiast uczestnicy
z pozostatych 11 wojewodztw mogg pefni¢ funkcje partnera wiodacego
w projektach strefy wschodniej. Role Instytucji Zarzadzajacej i Platniczej
strefy potnoc petni niemiecki bank inwestycyjny Schleswig—Holstein.
Natomiast w przypadku strefy wschéd role Instytucji Zarzadzajacej
i Platniczej magistrat Wiednia.

Bez wzgledu na przynalezno$¢ terytorialng mozna uczestniczyc
w projektach realizowanych na terenie catej Europy. Mimo ze dla kazdej
strefy ustanowiono odrebne struktury administracyjne, to w praktyce
zaréwno procedury, jak i system wdrazania jest bardzo podobny we
wszystkich strefach. Réwniez nabory projektéw organizowane byty
symultanicznie.

Ogoétem w zatwierdzonych projektach komponentu C
bierze udziat 126 polskich beneficjentow, ktérzy korzystajq
facznie z dofinansowania z INTERREG w wysokosci 13 min
euro. Projekty z polskim udziatem dotyczg miedzy innymi wspierania
przedsiebiorczosci, zagospodarowania obszaréw postindustrialnych,
wspbtpracy i wymiany dos$wiadczen w dziedzinie administracji na
szczeblu regionalnym i lokalnym.
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Interregional cooperation programmes

on exchange of experience in regional development and using
structural funds among cities, regions and other subjects from the
EU area and beyond.

Interregional cooperation programmes are fostering projects based

Due to administration purposes, four programme areas were
defined — North, South, East and West; belonging to one area does
not disallow an institution to participate in the projects being realized
in a different zone. Within the frameworks of this component, two
horizon programmes are also being implemented — ESPON (European
Spatial Planning Observatory Network) and INTERACT (technical
assistance programme, focused on utilization of experience obtained
from INTERREG programmes realized till day and preparation European
Territorial Cooperation programmes which will continue INTERREG
activities in the period 2007-2013).

Polish partners from the regions: Zachodniopomorskie, Pomorskie,
Warminsko—Mazurskie, Podlaskie and ~Kujawsko—Pomorskie may
manage the projects in North Zone, participants from remaining 11
regions may perform lead partner function in East Zone projects. The
role of North Zone Managing and Paying Authority is performed by
German Investment Bank Schleswig—Holstein, in case of East Zone the
Managing and Paying Authority role is performed by Vienna Magistrate.

It is possible to participate in the projects realized all over
Europe, regardless of territorial affiliation. Although each zone has a
separate administration structures, in practice both procedures as the
implementation system are very alike in all the areas. Project calls were
also organized simultaneously.

In total, there are 126 Polish beneficiaries participating in
component C approved projects, they make use of INTERREG
financing of 13 MEUR. Projects with Polish participation, among
others, support entrepreneurship, management of post—industrial areas,
deal with cooperation and sharing experience in administration on the
regional and local level.
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Zarzadzanie programami INTERREG III

przez uczestniczace w danym programie panstwa i zaakceptowane

przez Komisje Europejska. W wypadku programéw przygranicznych
Komisja zezwolifa na utworzenie w panstwach partnerskich dodatkowych
instytuji pomocniczych odpowiedzialnych za zarzadzanie $rodkami
programu na poziomie krajowym i realizacje ptatnosci dla beneficjentéw.
W Polsce w finansowg realizacje programéw przygranicznych
zaangazowane jest Ministerstwo Finanséw i urzedy wojewddzkie.

P rogramy INTERREG zarzadzane sg przez wspélne instytucje wybrane

Na wspdiny budzet programéw INTERREG sktadajg sie
krajowe alokacje srodkéw z EFRR, np. wkfad stowacki i polski
(program Polska—Stowacja), wkiad finski, dunski, szwedzki,
niemiecki, polski, litewski, totewski, estonski w ramach programu
miedzyregionalnego strefa pétnoc.

Instytucja Zarzadzajaca okreslonym programem odpowiada
przed Komisjg Europejska za caty budzet programu.

Zasada partnera wiodacego

Zgodnie z t3 zasady dla kazdego projektu zostaje wyznaczony
partner wiodacy odpowiedzialny za zarzgdzanie, realizacje i koordynacje
dziafan wszystkich uczestnikéw przedsiewziecia. Partner wiodacy
sktada wniosek o dofinansowanie projektu ze $rodkéw EFRR do
Wspdlnego Sekretariatu Technicznego, a nastepnie — w przypadku
pozytywnej decyzji komitetu sterujgcego — zawiera umowe z Instytucja
Zarzadzajaca, przejmujac peing odpowiedzialnos¢ finansowgq i prawng
za cate przedsiewziecie. Zasada partnera wiodacego obowiagzuje obecnie
w petni w programach wspétpracy transnarodowej i miedzyregionalnej;
w programach transgranicznych stosuje sie jej modyfikacje.

Zasada n+2

Regufa n+2 dotyczy wszystkich programéw INTERREG 11l i oznacza,
ze $rodki finansowe przewidziane na realizacje programu w danym roku
kalendarzowym (rok ,n") musza zosta¢ wydane do korica roku n+2.
Na przyktad w ramach Programu Wspdtpracy Przygranicznej Polska—
Republika Stowacka na realizacje programu w roku 2004 przewidziano
prawie 6 min euro (facznie dla strony polskiej i stowackiej). Pomniejszajac
te kwote o wysokos¢ przekazanych przez KE pfatnosci zaliczkowych
w wysokosci 16% alokacji programu (tj. 1,76 min euro dla Polski oraz
1,44 min euro dla Stowadji) oznacza to, ze do kofica 2006 r. (rok 2004
+ 2 lata) polskie Ministerstwo Finanséw jako Instytucja Platnicza musi
wystapi¢ do Komisji Europejskiej z wnioskiem o refundacje w wysokosci
2,77 min euro. Aby to stafo sie mozliwe, polscy i stowaccy beneficjenci
projektow INTERREG muszg przedstawi¢ faktury poswiadczajgce
ponoszenie kosztéw zwigzanych z realizacjg projektéw INTERREG
0 facznej wartosci co najmniej 2,77 min euro. W efekcie powyzszej
zasady istnieje zagrozenie anulowania przez Komisje Europejskg czesci
zobowiazania dotyczacego EFRR w ramach programéw, dla ktérej
Komisja nie otrzyma wniosku o pfatno$¢ do 31 grudnia 2006 r. Celem
stosowania tej reguty jest motywowanie panstw cztonkowskich do
sprawnego wydatkowania $rodkéw pomocowych. Odpowiedzialnos¢
za ewentualng utrate srodkéw w danym programie ponosi
przed Komisja Europejska Instytucja Zarzadzajaca w panstwie
cztonkowskim, w ktdrym jest ulokowana, niemniej konsekwencje
finansowe kazdorazowo odczuwajg panstwa, ktdre alokowaly srodki
INTERREG do danego programu operacyjnego.

Nalezy podkreslic, iz rozliczenie zgodnie z regufg n + 2
nastepuje na poziomie budzetu programu (z uwzglednieniem
zaréwno srodkéw alokowanych przez Polske, jak i kraj partnerski), a nie
na poziomie krajéw uczestniczacych w programie, badz tez na poziomie
poszczegdlnych projektdw.

Dlatego tez najistotniejszg kwestig decydujacg o sukcesie danego
programu operacyjnego jest jakos¢ wspdtpracy panstw cztonkowskich
bioracych udziat w Programie, a takze dobre relacje i zaangazowanie
instytucji odpowiedzialnych za poszczegélne zadania.

W duzej mierze proces wydatkowania $rodkéw zalezy od
Urzedéw Wojewddzkich odpowiedzialnych za podpisywanie uméw
z beneficjentami projektow zatwierdzonych do realizacji oraz za wyptate
$rodkow, a takze od postawy beneficjentow i jakosci przesytanych przez
nich do UW dokumentdw.

Najwieksze ryzyko utraty srodkéw wystepuje w Programie
Sasiedztwa Litwa, Polska, Obwéd Kaliningradzki Federacji Rosyjskiej
INTERREG Il A / TACIS CBC 2004-2006.0becne opdznienia w tym
programie sg konsekwencjg péznego wejscia w zycie porozumienia
miedzyrzadowego okreslajacego podziat zadan pomiedzy krajami
partnerskimi (tzw. Memorandum of Understanding).

W przypadku trzech programéw polsko—niemieckich ryzyko
niewykorzystania czesci alokacji na rok 2004 jest w duzej mierze
spowodowane brakiem zaliczek dla polskich beneficjentéw. Moze to
skutkowac anulowaniem czesci $rodkéw programow.

W przypadku dwoch programéw INTERREG Il A, za ktérych
realizacje odpowiada przed Komisjg Europejskg polskie Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, tzn. Programu Sasiedztwa Polska — Biatorus
— Ukraina INTERREG IIl A / TACIS CBC 20042006 oraz Programu
Polska — Republika Stowacka proces wdrazania przebiega sprawnie
i zagrozenie utratg $rodkéw przyznanych na 2004 rok jest niewielkie.
W przypadku Programu Polska — Republika Stowacka, Polska odpo-
wiada przed KE za caty budzetu programu; dotyczy to takze stowackiej
czesci alokacji. W przypadku Programu Sasiedztwa Polska — Biaforu$
— Ukraina INTERREG Il A/ TACIS CBC Polska odpowiada przed KE
wyfacznie za srodki EFRR.

Przyczyny op6znien we wdrazaniu programow

INTERREG IIT A

Programy INTERREG Il A zostaly zatwierdzone przez Komisje
Europejskg ze znacznym — w stosunku do np. Zintegrowanego
Programu Rozwoju Regionalnego (ZPORR) — opdznieniem. Stato sie
tak m.in. z uwagi na diuzszy niz w przypadku programoéw celu 1 proces
uzgodnien, ktory dotyczyt nie tylko szczebla krajowego, ale réwniez
panstw uczestniczacych w danym programie.

Przygotowanie podstaw wdrazania programu w Polsce uzaleznione
jest od partnera zagranicznego. Przyjety w Polsce dla Programéw
INTERREG Il A system wdrazania wpisuje sie w schemat wdrazania
ZPORR, co powoduje istotne komplikacje w zderzeniu z migdzynarodowym
charakterem tych programéw. Dopiero do$wiadczenia zdobywane w trakcie
realizacji programéw pozwalaja na jego dostosowanie i usprawnianie.

Mimo ze programy INTERREG Il A zostaly zatwierdzone
z opoznieniem ich realizacja jest dalece zaawansowana. Polskie gminy
i organizacje pozarzadowe wykazujg bardzo duze zainteresowanie
proponowanymi typami przedsiewzie¢. Wiekszos¢ $rodkow zostafa
zwigzana decyzjami komitetow sterujgcych, a proces wdrazania projek-
tow ulegf na przetomie 2005 i 2006 roku znacznemu przyspieszeniu.

W ramach podjetych przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
(MRR) dziatan naprawczych zmierzajacych do przyspieszenia wydat-
kowania $rodkow EFRR w ramach programéw Inicjatywy Wspdlnotowej
INTERREG Il A wprowadzono szereg usprawnien i uproszczen. Miedzy
innymi stworzono mechanizm prefinansowania niektdrych projektow
INTERREG Il A (programy polsko—niemieckie), umozliwiono czestsze
przekazywanie wnioskow o pfatnos¢ do MRR i KE, uproszczono system
sprawozdawczosci.
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Management of INTERREG III programmes

INTERREG programmes are managed by common institutions
chosen by countries participating in the programme, and accepted
by the European Commission. In case of neighbour programmes,
Commission allowed to create auxiliary, supportive institutions in the
partner countries, to be responsible for managing programme resources
on the country level and realizing payments for beneficiaries. In Poland,
Ministry of Finance and voivodeship offices are responsible for financial
realization of cross—border programmes.

National allocations of ERDF resources combine for
INTERREG budget, e.g. contribution from Poland and Slovakia
(Poland-Slovakia programme), contribution from Finland,
Denmark, Sweden, Germany, Poland, Lithuania, Latvia, Estonia
for interregional programme North Zone.

Managing Authority of a given programme is held responsible
by European Commission for all the programme budget.

Lead Partner Principle

According to this rule, for each project a lead partner will be
appointed, responsible for managing, realization and coordination of
all project participants’ actions. Lead partner submits an application for
project financing from ERDF to Joint Technical Secretariat and next, in case
of a positive decision of a steering committee, concludes a contract with
Managing Authority taking over the full financial and legal responsibility
for the whole undertaking. Lead Partner Principle is currently fully
applicable in transnational and interregional cooperation programmes;
in cross—border programmes it is used with some modifications.

Rule n+2

N-+2 rule applies to all INTERREG Il programmes. It means, that
financial resources provided for a realization of a given programme
during a given calendar year (year “n"”) have to be spent till the end
of year “n+2". For example, within the frameworks of cross—border
cooperation programme Poland—Slovakia, almost 6 million EUR ERDF
was provided for programme realization in 2004 (jointly for Polish and
Slovakian side). This means, that — after deduction of 16% paid by
the EC in advance — till the end of 2006 (2004 + 2) Polish Ministry
of Finance acting as Paying Authority has to submit to the European
Commission a payment claim for resources to refund 2,77 million
EUR. In order to make this possible, Polish and Slovak beneficiaries of
INTERREG programmes have to present the invoices of joint value of
2,77 million EUR, certifying incurred costs connected with INTERREG
projects realization. According to the rule there is a threat that the
EC may withdraw a part of ERDF funds in case a programme will not
present payment claim by 31 December 2006. The goal of using this rule
is motivating member states to efficiently spend the assistance resources.
Managing Authority from the country it is located in is held
responsible by the European Commission for a possible loss of
resources in a given programme. Nevertheless, each time financial
consequences will be felt by countries that allocated their INTERREG
resources for a given operational programme.

It is necessary to point out that settlement according to the n+2
rule is done on the programme budget level (including both resources
allocated by Poland as well as those provided by a partner country), not
on the level of participating countries, nor individual projects' level.

Thatis why the most crucial issue deciding about a given operational
programme success or failure is the cooperation quality of member states
participating in a programme, as well as good relations and involvement
of institutions directly responsible for the individual tasks.

To a large extent, the process of timely spending funds depends on
Voivodeship Offices responsible for signing contracts with beneficiaries

of the selected projects and payments to them. An important factor
is also the attitude of the beneficiaries and quality of the documents
delivered by them to Voivodeship Offices.

The risk of losing funds is the biggest in case of Neighbourhood
Programme Lithuania — Poland — Kaliningrad District INTERREG IIl A/
TACIS CBC 2004-2006. The delays in implementation of the programme
stem from the fact that the Memorandum of Understanding, the
document defining division of tasks between participating countries,
was signed late.

As for the three Polish—German programmes, the risk of losing a part
of allocation of 2004 is — to a considerable degree — connected with
the fact that there was no advance payments for Polish beneficiaries. As
a result, a part of the programmes allocations may be cancelled.

Concerning situation in the two INTERREG IIl A programmes Polish
Ministry of Regional Development is responsible for to the European
Commission, namely Neighbourhood Programme Poland — Belarus —
Ukraine INTERREG Il A/ TACIS CBC 2004-2006 and Poland — Slovak
Republic Programme, one may say that the implementation process
is well advanced and that there is no significant risk of losing funds
here. In the case of the Poland — Slovak Republic Programme, Poland
is responsible to the EC for the total programme budget, including
Slovak allocation. In the case of the Neighbourhood Programme
Poland — Belarus — Ukraine INTERREG Il A / TACIS CBC 2004-2006
responsibility of Poland is restricted to the ERDF funds.

Reasons for the delays in INTERREG III A

implementation

INTERREG Il A programmes have been approved by the European
Commission with a significant delay in comparison with, for example,
Integrated Regional Development Programme (IROP). The delay was
caused by the much longer process of negotiations involving not only
national level participants but also partner states of a programme area.

The preparation of programme implementation in Poland depends,
to a considerable degree, on a partner state. The INTERREG Il A
implementation system adopted in Poland was based on the IROP
system which resulted in significant complications connected with
international character of the programmes. Experiences gained in the
course of realization of the programmes allowed to take steps in order to
adjust the system and make it more efficient.

Although INTERREG Il A programmes were approved by European
Commission with an annual delay their realization is far advanced. Polish
municipalities and non—government organizations show much interest
in the fields of activities proposed within the programmes. Most of the
resources have been already distributed by the Steering Committees’
decisions, and the projects implementation process accelerated at the
turn of 2006.

Within the framework of the steps undertaken by the Ministry of
Regional Development (MRD) in order to accelerate spending ERDF
funds allocated to Community Initiative INTERREG Il A programmes
many procedures have been facilitated and simplified. Among other
things, pre—financing mechanism has been created for some INTERREG
A projects (Polish—-German programmes), possibility of more frequent
presenting payment claims to the MRD and EC has been open, reporting
procedure has been simplified.
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Wspolpraca transgraniczna, ponadnarodowa
i mi¢dzyregionalna w latach 2007-2013

okresie programowym 2007-2013 wspétpraca
\k / w wymiarze transgranicznym, transnarodowym
i miedzyregionalnym wspierana bedzie poprzez
programy operacyjne celu 3 polityki spéjnosci UE— Europejskiej
Wspotpracy Terytorialnej (EWT). Wyodrebnienie wspétpracy
terytorialnej jako osobnego celu polityki spojnosci $wiadczy
0 jej wysokiej randze i potwierdza rosnace znaczenie wspdlnych
przedsiewzie¢ podejmowanych przez partneréw unijnych.

Obecnym komponentom Inicjatywy Wspdlnotowej
INTERREG Il odpowiadac bedg trzy typy programéw EWT.

I Programy wspotpracy transgranicznej

Programy wspdtpracy transgranicznej EWT realizowane beda
w  wypadku Polski w podregionach usytuowanych na wewnetrznych
ladowych granicach UE i wzdiuz wybrzeza Baftyku. Odrebng grupe
programéw wspétpracy transgranicznej stanowig programy realizowane
na granicach zewnetrznych UE, w tym wzdiuz polskiej granicy
wschodniej. Programy z udziatem panstw spoza UE bedg wdrazane
w oparciu o odrebne reguly oraz wspéffinansowane ze $rodkéw
Europejskiego Instrumentu Sasiedztwa i Partnerstwa.

Celem programéw wspotpracy transgranicznej jest pro-
mowanie rozwoju gospodarczego i spotecznego oraz ochrona
$rodowiska w obszarach przygranicznych. Konkurencyjno$¢ regionéw
przygranicznych wzmacniana bedzie dzieki priorytetom nastawionym na
wspieranie przedsiebiorczosci, rozwaj matych i srednich przedsiebiorstw,
turystyki, kultury oraz handlu transgranicznego.  Wspotpraca
transgraniczna moze réwniez obejmowac realizacje wspélnych dziatan
na rzecz ochrony dobr naturalnych i doébr kultury, zapobieganie
zagrozeniom naturalnym i technologicznym czy tez wspieranie powiazan
miedzy obszarami miejskimi i wiejskimi. Nawigzaniu nowych i rozwojowi
istniejacych kontaktéw przygranicznych ma stuzy¢ poprawa dostepu do
sieci transportowych, informacyjnych i komunikacyjnych. Przewiduje
sie realizacje wspdlnych dziatan dotyczacych gospodarki wodnej,
gospodarowania odpadami oraz systeméw energetycznych. Wspierany
bedzie rozwdj i wspdlne wykorzystanie infrastruktury, w szczegolnosci

Projektowany zasieg terytorialny Obszaru Srodkowo—Wschodniego (CES)

w takich dziedzinach, jak ochrona zdrowia, kultura i edukacja. W ramach
programéw wspdipracy transgranicznej promowana bedzie réwniez
wspotpraca administracyjna oraz integracja spofecznosci lokalnych
poprzez realizacje wspolnych dziatan dotyczacych rynku pracy, promogji
réwnouprawnienia (w tym réwnouprawnienia kobiet i mezczyzn),
rozwoju zasobow ludzkich oraz wspierania sektora B+-R.

Programy wspotpracy transnarodowe;j

W okresie 2007-2013 Polska bedzie brafa udziat w dwdch
programach wspdtpracy transnarodowej — Region Morza Baftyckiego
oraz Obszar Srodkowo—Wschodni (wydzielony z realizowanego w latach
2000-2006 programu INTERREG IIl B CADSES).

Region Morza Battyckiego — program z udziatem Polski, Niemiec,
Danii, Szwecji, Norwegii, Finlandii, Estonii, Litwy, totwy, Rosji i Biatorusi
(w ramach programu przewiduje sie wsparcie dla partnerow rosyjskich
i biatoruskich ze $rodkéw Europejskiego Instrumentu Sasiedztwa
i Partnerstwa).

Obszar $Srodkowo—Wschodni — program z udziatem Polski, Republiki
Czeskiej, Stowadji, Wegier, Niemiec, Austrii, Stowenii, Wtoch i Ukrainy.

Programy wspoétpracy transnarodowej, ktérych celem jest wsparcie
tworzenia sieci wspdtpracy i dziatan prowadzacych do zintegrowanego
rozwoju terytorialnego, obejmujg nastepujgce zagadnienia prioryte-
towe:

* innowacyjnos¢

* srodowisko

* poprawa dostepu do ustug transportowych i telekomunikacyjnych

oraz ich jakosci, o wymiarze transnarodowym,

* zrébwnowazony rozwoj obszaréw miejskich.

Programy wspolpracy miedzyregionalne;j

W okresie 2007-2013 przewiduje sie realizacje jednego programu
wspdtpracy miedzyregionalnej skoncentrowanego na zagadnieniach
zwigzanych z promocjg innowacyjnosci i ochrong srodowiska. Ze $rodkéw
na promowanie wspotpracy miedzyregionalnej wspétfinansowane beda
dodatkowo: program wymiany do$wiadczen na temat rozwoju obszaréw
miejskich (w oparciu o obecnie realizowany program URBACT), program
INTERACT Il dotyczacy identyfikacji, transferu i rozpowszechniania
,dobrych praktyk” w zarzgdzaniu programami wspétpracy oraz program
z zakresu opracowywania studiow, gromadzenia danych, obserwagji
i analiza trendéw rozwojowych (kontynuacja programu ESPON).

W ramach programu wspotpracy miedzyregionalnej wspierane
beda dziatania zmierzajace do poprawy efektywnosci polityki regionalnej
przez promowanie innowacyjnosci i gospodarki opartej na wiedzy oraz
ochrone srodowiska i zapobieganie zagrozeniom.

Zakres tematyczny poszczegdlnych typéw programow wspdtpracy
terytorialnej zostat okreslony w projektach unijnych rozporzadzen
regulujgcych funkcjonowanie polityki spéjnosci w latach 2007-2013.
Szczegolny nacisk potozono na wspieranie innowacyjnosci, gospodarki
opartej na wiedzy i promowaniu zréwnowazonego rozwoju, zgodnie
z celami Strategii Lizbonskiej.
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Cross—border, transnational and interregional
cooperation in years 2007-2013

border, transnational and interregional cooperation

will be supported by operational programmes of EU
cohesion policy objective 3— European Territorial Cooperation
(ETC). Having territorial cooperation as a separate policy target
proves its high rank and confirms growing importance of
common enterprises undertaken by EU partners.

During the programme period of 2007-2013, cross—

Current INTERREG Il Community Initiative will be complied
by three types of ETC programmes.

Cross—border cooperation programmes

Cross—border cooperation ETC programmes in case of Poland shall
be realized in sub—regions situated along EU land borders and along
the Baltic Sea coast. Programmes realized at the external EU borders,
including Polish East border, comprise a separate group of cross—border
programmes. Those realized with participation of countries from beyond
EU will be implemented based on separate rules and co—financed from
European Neighbourhood and Partnership Instrument resources.

The goal of cross—border cooperation programmes is promotion of
social and economic development as well as environment protection at the
border areas. The competitiveness of frontier areas will be strengthened
by priorities set on helping the entrepreneurship, development of small
and medium business, tourism, culture and cross—border trade. This
cooperation may also encompass realization of common actions for the
sake of natural and cultural heritage protection, preventing natural and
industrial disasters or improving the link between urban and rural areas.
Communication, information and transport network improvement is to
serve establishing new contacts and developing the existing ones. It is
anticipated to realize common tasks concerming water management,
waste management and energy systems. Development and common
use of the infrastructure will be aided, especially in such areas like health
protection, culture and education. Administration cooperation and local
communities integration will be also aided within the frameworks of the
cross—border programme by the realization of common tasks concerning
labour market, equal rights promotion (including men and women equal
rights), human resources development and B&R sector assistance.

Transnational cooperation programmes

In years 2007-2013 Poland will participate in two transnational
cooperation programmes — Baltic Sea Region and Central-East Space
(released from INTERREG Il B CADSES programme realized in 2000
—2006).

Baltic Sea Region — programme with participation of Poland,
Germany, Denmark, Sweden, Norway, Finland, Estonia, Lithuania,
Latvia, Russia and Belarus (within the programme framework support
is anticipated for Russian and Belarusian partners from European
Neighbourhood and Partnership Instrument resources).

Central-East Space — programme with participation of Poland,
Czech Republic, Slovakia, Hungary, Germany, Austria, Slovenia, Italy
and Ukraine.

Transnational cooperation programmes targeting for helping in
creation of cooperation network and actions leading to integrated
territorial development encompass the following priority issues:

* innovation

* environment

* access improvement to transportation and telecommunication

services as well as improving their quality on the transnational
level

* sustinable development of urban areas

Interregional cooperation programmes

In period 2007-2013 one interregional cooperation programme
realization is planned, focused on issues connected with innovation
promotion and environment protection. Resources for promoting
interregional cooperation will be also used for financing: programme
of sharing experience in urban areas development (based on currently
realized URBACT programme), INTERACT Il programme concerning
identification, transfer and circulation of "good practices” in cooperation
programmes management and programme for study development,
data gathering, development trend monitoring and analysis (ESPON
programme continuation).

Within the interregional programme frameworks, projects will
be promoted which are to improve the regional policy efficiency by
promoting innovativeness and economy based on knowledge as well as
environment protection and disasters prevention.

Thematic scope of individual territorial cooperation programmes’
types is defined in the EU regulations concerming cohesion policy
functioning in the years 2007-2013. Special emphasis was put on
promotion of innovations, knowledge based economy and promotion of
sustainable development, according to goals of the Lisbon Strategy.
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Programy EWT w Polsce

W wyniku dotychczasowych uzgodnier przewiduje sie realizacje
nastepujacych programéw EWT z udziatem Polski:

* wspétpraca transgraniczna:

* Polska — Niemcy (Meklemburgia/Brandenburgia),

* Polska — Niemcy (Brandenburgia),

* Polska — Niemcy (Saksonia),

* Polska — Republika Czeska,

* Polska — Stowadja,

* Polska — Litwa,

* Polska — Szwecja — Dania — Litwa — Meklemburgia
(Potudniowy Battyk).

*mozliwos¢ przystapienia Meklemburgii do programu jest obecnie rozwazana

*

* wspétpraca transnarodowa:
* Obszar Srodkowo—Wschodni,
* Region Morza Battyckiego.

* wspotpraca miedzyregionalna:
* Program wsptpracy miedzyregionalnej obejmujacy cate terytorium UE.

W ramach Europejskiego Instrumentu Sasiedztwa i Partnerstwa
w okresie 2007-2013 realizowane bedg dwa programy wspétpracy
transgranicznej z udziatem Polski: tréjstronny program Polska—Biatorus—
Ukraina oraz program wspétpracy z Obwodem Kaliningradzkim Federadji
Rosyjskiej, ktdrego ksztatt jest obecnie ustalany.

Polska alokacja na programy EWT wynosi 557,8 min euro (kwota
zindeksowana), dodatkowo na realizacje programéw wspotpracy
transgranicznej w ramach Europejskiego Instrumentu  Sasiedztwa
i Partnerstwa Polska przeznaczyta 153 min euro.

Alokacja krajowa na programy wspéfpracy transgranicznej
zostala podzielona na poszczegdlne programy z udziatem Polski
w oparciu o kryteria uwzgledniajace liczbe mieszkancéw w obszarach
wsparcia, dfugos¢ granicy z okreslonym panstwem sasiadujgcym oraz
powierzchnie obszaru wsparcia.

Alokacja Alokacja

Program EFRR EFRR
% EURO

Polska (wojewddztwo

zachodniopomorskie) — Niemcy 11,40 49 971 489
(Meklemburgia/Brandenburgia)

Pol§ka (wojewddztwo Iqbuskie) 1142 50 097 251
— Niemcy (Brandenburgia)

Polska (wojewddztwa lubuskie

i dolnoslaskie) — Niemcy (Saksonia) 1258 S G
Polska — Republika Czeska 26,40 115779 344
Polska — Stowacja 19,59 85907 763
Polska — Litwa 9,51 41717 453
Potudniowy Baftyk* 5,70 25000 000

* Program wspéipracy transgranicznej w obszarze Poludniowego Baftyku
jest nowq inicjatywa, dlatego tez w okreélaniu wysokosci alokacji z EFRR na ten
program uwzgledniono poziom wkfadu pozostatych krajow, ktére bedg uczestniczyc
w programie.
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Polska—Stowacja
Polska—Saksonia

Polska—Brandenburgia

BSR
CES

Polska—Litwa
Polska—Baltyk

Polska—Meklemburgia

Podziat polskiej alokacji EFRR na programy transgraniczne i ponadnarodowe EWT
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ETC Programmes in Poland

As a result of arrangements till now implementation of the
following ETC programmes with participation of Poland is
foreseen:

* cross—border cooperation:
* Poland — Germany (Mecklenburg/Brandenburg),
* Poland — Germany (Brandenburg),
* Poland — Germany (Saxony),
* Poland — Czech Republic,
* Poland — Slovak Republic,
* Poland — Lithuania,
* Poland — Sweden — Denmark — Lithuania — Mecklenburg
(Southern Baltic);*

* participation of Mecklenburg is being currently considered

* transnational cooperation:
* Central-East Space,
* Baltic Sea Region;

* interregional cooperation:
* interregional cooperation programme encompassing all EU territory.

Within the frameworks of European Neighbourhood and Partnership
Instrument, in period 20072013 two cross—border programmes will be
realized with the participation of Poland: Poland — Belarus — Ukraine
trilateral programme and the programme for cooperation with Russia
Federation Kaliningrad District, shape of which is currently being
defined.

Polish allocation for EWT programmes is 557,8 million EUR
(after indexation), additionally for the realization of the cross—border
cooperation within the framework of European Neighbour and
Partnership Instrument, Poland assigned 153 million EUR.

National allocation for cross—border cooperation was divided into
individual programmes with participation of Poland on the basis of
criteria taking into consideration the population of the given area, length
of the border with a partner country and the area of supported region.

ERDF
allocation
EUR

ERDF
allocation %

Programme

Poland (Zachodniopomorskie

region) — Germany (Mecklenburg / 11,40 49 971 489
Brandenburg)

Poland (Lubuskie region) — Germany 11,42 50 097 251
(Brandenburg)

Polgand (Lubuskie and Dolnoslaskie 15.98 20 061 674
region) — Germany (Saxony)

Poland — Czech Republic 26,40 115779 344
Poland - Slovakia 19,59 85907 763
Poland - Lithuania 9,51 41717 453
South Baltic * 5,70 25000 000

* Cross—border cooperation programme in the South Baltic area is a new initiative,
that is why when defining the level of allocation from ERDF for this programme,
the contribution of the remaining countries which are to participate was taken into
consideration.

Poland — Slovakia
Poland—Saxony
Poland—Brandenburg
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Poland—Mecklemburg
Poland-Lithuania
Poland-Baltic

Polish ERDF allocation to cross—border and transnational ETC programmes
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Programy wspolpracy transgranicznej

Polska — Litwa — Obwod Kaliningradzki Federacji Rosyjskiej
Polska — Biatorus — Ukraina
Polska — Republika Stowacka
Wolny Kraj Zwigzkowy Saksonia — Polska (Wojewodztwo Dolnoslgskie)

Meklemburgia — Pomorze Przednie/Brandenburgia — Polska
(Wojewodztwo Zachodniopomorskie)

Kraj Zwigzkowy Brandenburgia — Polska (Wojewddztwo Lubuskie)

Polska — Czechy
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Pienigdze na integracje 1 turystyke

przyjezdzajg dzieci i miodziez z réznych krajow

Europy, m.in. z Litwy, Ukrainy, Francji. W zamian
gizyckie dzieci maja okazje pozwiedzac obce kraje, poznac inne
kultury. Gizycko szuka $rodkéw na sfinansowanie inicjatyw
zwigzanych z miedzynarodowa wymiang dzieci i mtodziezy
oraz poszerzaniem wspétpracy zagranicznej w réznych zrédtach.
W 2005 roku ztozyto dwa wnioski do programu INTERREG [lIA
Polska — Litwa — Obwadd Kaliningradzki Federacji Rosyjskiej.
Oba zostaty zaakceptowane.

Do Gizycka od lat na obozy integracyjne i warsztaty

Transgraniczne warsztaty

W maju 2006 roku w szkole podstawowej w Gizycku odbyt sie
Miedzynarodowy Festiwal Piosenki Europejskiej. Grupa 70 polskich
i litewskich dzieci zaprezentowata swoje umiejetnosci wokalne.
Rozbrzmiewaty dzwieki piosenek, ktore dzieci Spiewaly w réznych (an-
gielski, niemiecki), nie tylko ojczystych jezykach. Trzy pierwsze miejsca
wystepami na festiwalowej scenie wywalczyli Litwini, ktérzy w Gizycku
mogli gosci¢ dzieki pienigdzom z programu INTERREG. Przyjechali
z potozonego w odlegtosci 200 km od Gizycka miasta Varena.

— Gizycko ma umowe partnerskg z litewskimi Trokami, z ktérymi
prowadzi wspofprace na poziomie o$wiaty, kultury, organizuje obozy
dla dzieci. Niestety Troki nie mogty by¢ naszym partnerem w projekcie
finansowanym z INTERREG, poniewaz nie jest to miasto przygraniczne.
Wtodarze Trokéw polecili nam kontakt z Vareng, ktérej wiadze entu-
Zjastycznie zareagowaly na propozycje wigczenia sie w nasz projekt
— mowi Matgorzata Kuncer z Urzedu Miasta w Gizycku.

Litewskie dzieci przebywaty na Pojezierzu Mazurskim trzy dni, mogty
poznac piekno Krainy Wielkich Jezior dzieki wycieczce krajoznawczej,
a wieczorami pobawic sie na dyskotece i posiedzie¢ przy ognisku.

Kolejne polsko—litewskie spotkania odbyty sie na przefomie czerwca
i lipca. Tym razem 33 polskich dzieci pojechafo na 10 dni do Vareny,
a nastepnie litewskie dzieci odwiedzity ponownie Gizycko. Obie grupy
wziely udziat w warsztatach teatralnych, w trakcie ktérych pracowaty
nad programem artystycznym. Zostat on zaprezentowany 15 lipca 2006
roku w Centrum Kultury w Gizycku i zamknat realizacje drugiego etapu
cafego projektu. Litwini dali pokaz tarica towarzyskiego i wspétczesnego,
a Polacy odegrali scenki kabaretowe.

Projekt zakonczyt sie we wrze$niu warsztatami plastycznymi. 250
dzieci, w tym 40 z Litwy przygotowato wystawe rysunkow.

Sasiedzi dobrymi przyjaciéimi

Drugi projekt pod nazwa: ,Sasiedzi dobrymi przyjaciétmi
— miedzynarodowe obozy dzieci i mlodziezy”, ktéry Gizycko ztozyto
do programu INTERREG III A Polska — Litwa — Obwdd Kaliningradzki
obejmuje organizacje dwdch obozéw integracyjnych dla polskich
i litewskich dzieci. Pierwszy rozpoczat sie 7 sierpnia 2006 roku i trwat
dwa tygodnie, drugi bedzie miaf miejsce w sezonie zimowym. Z zatozenia
(wedtug wniosku) oba miaty odbyc¢ sie w Gizycku. Partnerem po stronie
litewskiej zostato zaprzyjaznione, przygraniczne miasto Alytus.

— W sierpniu przyjechato do nas 40 mtodych Litwindw, ktérzy
spedzili dwa tygodnie na obozie wraz z 40 dzie¢mi z lokalnych miaste-
czek i wsi. W jego trakcie Polacy przygotowywali sie do egzaminu na
patent zeglarski, a dla Litwinéw zorganizowalismy szereg wycieczek po
okolicy. Obejrzeli powojenne bunkry, byli w Gdansku, uczestniczyli w za-
wodach ptywackich i rejsie statkiem po mazurskich jeziorach — mowi
Matgorzata Kuncer.

Zima znowu odwiedza Mazury, tym razem beda mogli przez kil-
kanascie dni obozu sprébowac sit w sportach zimowych, pojezdzi¢ na
tyzwach i sankach.

Wrazenia z projektow

Matgorzata Kuncer podkresla, ze mimo probleméw technicznych
z wnioskami do INTERREG, urzad w Gizycku jest bardzo zadowolony
z efektow programu. Liczy na podpisanie umoéw partnerskich z Vareng
i Alytusem.

— Sami nie bylibysmy w stanie sfinansowac warsztatéw i obozdw,
a takie imprezy sg bardzo istotne z punktu widzenia przygranicznej
wspdtpracy i zapoznawania polskich dzieci z kulturg najblizszych zagra-
nicznych sgsiadow — méwi Matgorzata Kuncer.

Efektem projektdw sg przede wszystkim przyjaznie miedzy polska
i litewska mtodzieza, ktéra doskonale dawata sobie rade z komunikacjg
werbalng, postugujac sie jezykiem angielskim.

— Nam pod wzgledem jezykowym lepiej pracowato sie z Urzedem
Miasta w Varenie, poniewaz jedna z zatrudnionych tam urzedniczek
dobrze zna polski. Troche kiopotéw w pewnym momencie nastreczyly
kontakty z Alytusem, poniewaz kiedy osoba odpowiedzialna po stro-
nie litewskiej za projekt wyjechata na urlop, nie bylo cztowieka na
zastepstwo, ktory mowitby po angielsku — opowiada Mafgorzata
Kuncer.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytu: Transgraniczne warsztaty artystyczne — Pod gwiazdzistym niebem
— miejscem spotkan dzieci i mlodziezy

Program: INTERREG III A Polska — Litwa — Obwdd Kaliningradzki
Federacji Rosyjskiej

Catkowita wartos¢ projektu: 207 520 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
155 640 zt

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytul: Sasiedzi dobrymi przyjaciotmi — miedzynarodowe obozy dzieci i
miodziezy

Program: INTERREG IIT A Polska — Litwa — Obwdd Kaliningradzki
Federacji Rosyjskiej

Catkowita wartos¢ projektu: 75 500 euro

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
56 625 euro
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Money for integration and tourism

hildren from various European countries, like Lithuania,

o ‘ Ukraine and France have been coming to Gizycko for
a few years to take part within the integrating camps

artistic workshops. Gizycko has been searching the resources for

financing the initiatives related to the international exchange of
.L-, children and youths.
/ In 2005 Gizycko submitted two proposals to the INTERREG Il A

T Poland — Lithuania — Kaliningrad Region of Russian Federation
Fm""‘""‘l—-’i " programme. Both were accepted.

i v"?r e T el

In May 2006 at a Primary School in Gizycko the International Festival
of European Song took place. The group of 70 Polish and Lithuanian
children presented their vocal skills.

The first three positions were won by Lithuanianss that were able to
come to Gizycko thanks to the money from the INTERREG Programme.

Other Polish — Lithuanian meetings took place at the turn of June
and July. That time 33 Polish children went for 10 days to Varena, and
then the Lithuanian children came again to Gizycko. Both groups took
part in theatrical workshops, during which they worked on the artistic
programme. It was presented on the 15th of July, 2006 in the Centre of
Culture in Gizycko and it closed the completion of the second stage of
the whole project.

The project was finished with artistic workshops in September.

Another project under the name of: “Neighbours as good friends
— international camps for children and youths”, which was submitted
by the authorities of Gizycko at INTERREG Il A Poland — Lithuania
— Kaliningrad Region of Russian Federation comprises the organization
of two integration camps for both Polish and Lithuanian children. The
first one began on 7 August in 2006 and lasted two weeks, the other
one is to take place within the winter season.

. -

PROJECT INFORMATION

Project: Cross-border artistic workshops — Under the starry sky — the
place of meeting for children and youth

Programme: INTERREG III A Poland — Lithuania — Kaliningrad
Region of Russian Federation

Project total value: 207 520 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:

155 640 PLN

PROJECT INFORMATION

Project: Neighbours as good friends — international camps for children
and youths

Programme: INTERREG III A Poland — Lithuania — Kaliningrad Region
of Russian Federation

Project total value: 75 500 euro

Co-financing from the European Regional Development Fund:

56 625 euro
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Bursztynowy szlak

| wieku n.e. po polski bursztyn, kiedy$ zwany janta-
\k / rem albo elektronem, z odlegtych wybrzezy Morza
Srodziemnego wyprawiali sie rzymscy kupcy. Wozy
po brzegi zatadowane tym drogocennym kruszcem znad Baftyku
ciggnety do Akwilei, gtéwnego na terenie imperium rzymskiego
osrodka handlu bursztynem. Szlak, ktérym przewozono amber
wiédt przez Brame Morawska, Slask, Kujawy i prowadzit do
ujscia Wisty na Zutawach Wislanych. Przebieg ,bursztynowego
szlaku” udafo sie czesciowo odtworzy¢ dzieki licznym znale-
ziskom archeologicznym — rzymskim monetom i ceramice,
wyrobom z brazu, skarbom z bursztynu.

Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna (PROT)
wraz z polskimi i litewskimi partnerami postanowita, przy
wsparciu finansowym z unijnego programu wspoétpracy trans-
granicznej INTERREG, opracowac koncepcje przebiegu tego
stynnego szlaku i oznakowac go. We wrze$niu 2005 roku ztozyta
do programu INTERREG Il A wniosek o dotacje na projekt pod
hastem: ,Rewitalizacja zabytkéw i promocja transgranicznych
szlakéw turystyki kulturowej”. Od grudnia 2007 roku, kiedy ma
zakonczyc sie przedsiewziecie, turysci z catego $wiata bedg mogli
ruszy¢ bursztynowym szlakiem sladem starozytnych Rzymian.

Strzatka do Akwilei

Jacek Zdrojewski, kierownik ds. rozwoju w PROT, jeszcze nie wie,
jak dokfadnie bedzie przebiegat wspétczesny ,bursztynowy szlak” i jaka
bedzie miaf dtugos¢. Prace nad projektem z INTERREG, ktéry rozpoczat
sie w marcu, na razie zostaty wstrzymane.

— Nie podpisaliémy jeszcze umowy z wojewodg pomorskim,
poniewaz byly zastrzezenia co do technicznych szczegdtdw projektu.
Postanowilismy wiec zawiesi¢ na jakis czas jego realizacje. Do tej pory
w jego ramach, podczas kwietniowych targéw w Gdansku, odbyfa sie
polsko—litewska ekspozycja pod hastem szlakéw transgranicznych oraz
dziedzictwa kulturowego zorganizowana z litewskim partnerem projektu
miastem Silute oraz wspdlny wyjazd studyjny , bursztynowym szlakiem”.
Prace nad projekiem majg ponownie ruszy¢ pod koniec 2006 roku
— mowi Jacek Zdrojewski.

PROT wraz z polskimi partnerami jednak juz teraz zastanawia sie,
jak powinien by¢ wyznaczony szlak, aby stanowit wyjatkowa atrakcje
turystyczng. Na pewno bedzie prowadzit z Gdanska, gdzie w 2006 roku
otwarto Muzeum Bursztynu, na Zutawy Widlane i bursztynowe wybrzeze
do miasta Jantar, gdzie sie wydobywa i obrabia ten kruszec. Nastepnie
bedzie biegt do Pruszcza Gdanskiego — gdzie powstaje park kulturowy
z replika staropolskiej osady podobnej do tej w Biskupinie i ze stupami
milowymi wzorowanymi na antycznych - oraz do zamku w Malborku,
gdzie jest ekspozycja bursztynu. W okolicach tego miasta, na bagnach,
odkopano niedawno fragment drogi z drewnianych bali z poczatkéw
pierwszego tysigclecia, PROT rozwaza mozliwos¢ poprowadzenia szlaku
réwniez kofo tego wykopaliska. Prawdopodobnie na korficu polskiego
szlaku znajdzie sie strzatka wskazujaca potudnie Europy, poniewaz
historycznie bursztynowa droga miata swoj kres we wioskiej Akwilei.

— Mamy nadzieje, ze w przysztosci uda sie oznakowac szlak
réwniez w innych panstwach, przez ktére w starozytnosci przebiegat
— w Austrii, Czechach, we Wioszech. Najlepiej jest on zorganizowany
miedzy Kfajpedg a Palangg na Litwie. Sg tam wyznaczone sciezki
rowerowe po piaszczystym wybrzezu, na ktdre w czasie sztormow
wyrzucany jest bursztyn. Prowadza one miedzy innymi do Muzeum
Bursztynu w Palandze. Na razie nie myslimy o fizycznym potaczeniu
polskiego szlaku z litewskim, poniewaz musiatby on przechodzi¢
przez terytorium Obwodu Kaliningradzkiego, ale na pewno bedziemy
korzysta¢ z litewskich doswiadczen i rad. Planujemy takze wspdlne
dziatania promocyjne — méwi Jacek Zdrojewski.

W angielskim stylu

W ramach wniosku zfozonego przez PROT i jej partneréw oprécz
oznakowania ,bursztynowego szlaku” majg byc¢ realizowane réwniez
inne cele. Pienigdze z INTERREG zostang spozytkowane na: utworzenie
i rozwdj regionalnego portalu turystycznego (bazy danych dla potrzeb
informagji turystycznej w regionie), wykonanie wirtualnej mapy turysty-
cznej Pomorza, oznakowanie wybranych drdg i zabytkéw wojewddztwa
samochodowymi znakami turystycznymi i tablicami informacyjnymi oraz
wykonanie materiatéw informacyjnych i promocyjnych, opracowanie
dokumentacji pozwalajacej na rewitalizacje Bramy Wyzynnej w Gdansku
i utworzenie tam centrum informacji turystycznej oraz zabytkow
w Pruszczu Gdanskim i na Litwie w miejscowosci Silute.

— Brama Wyzynna jest obecnie pustym, zdewastowanym zabyt-
kiem, miesci sie w sercu Gdanska obok Muzeum Bursztynu. Doskonale
nadaje sie do zaadaptowania na centrum informacji turystycznej, ale
wymaga gruntownego remontu. Chcemy odkopac zasypane w czasie
Il wojny $wiatowej podziemne korytarze biegnace pod budynkiem
i prowadzace do Muzeum Bursztynu. Na renowacje Bramy potrzebne sg
milionowe srodki, dlatego szacujemy, ze jej remont moze potrwac kilka
lat. Z pieniedzy z INTERREG sfinansujemy badania techniczne i archeo-
logiczne Bramy Wyzynnej — mowi Jacek Zdrojewski.

Gorzycka inwestycja rozpoczeta sie w marcu 2006 roku,
z opdznieniem. Od podpisania umowy z wojewodg lubuskim minefo
kilka miesiecy.

Musielismy wstrzymac sie z pracami do wiosny ze wzgledu na srogq
zime. Ciezki sprzet, ktory w listopadzie wjechat na plyte boiska nie byt
w stanie dac¢ sobie rady z zamarznietg ziemia. Kolejnym problemem
okazata sie rekrutacja ludzi do prac budowlanych. Poszukiwania
trwaly dwa tygodnie. Jednak ostatecznie konsorcjum trzech firm, ktére
przeprowadza rozbudowe obiecafo nam zakonczenie jej w terminie, czyli
do kwietnia 2007 roku — méwi Robert Stolarski.

INFORMACIJA O PROJEKCIE

Tytuk: Rewitalizacja zabytkow i promocja transgranicznych szlakdw
turystyki kulturowej obszaru Poludniowego Baltyku

Program: INTERREG III A Polska — Litwa — Obwdd Kaliningradzki
Federacji Rosyjskiej

Catkowita wartos¢ projektu: 392 571 euro

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
286 500 euro

Partnerzy projektu: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego,
Muzeum Historyczne Miasta Gdansk, Starostwo Powiatowe w Wejherowie,
Urzad Miasta Pruszcz Gdanski, Lokalna Organizacja Turystyczna Powiatu
Gdanskiego oraz samorzad litewskiego miasta i regionu Silute i Centrum
Informacji Turystycznej i Gospodarczej w Silute
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Amber route i |

from the remote coasts of the Mediterranean to obtain

Polish amber, once known as jantar or electron. The route
led through Morawska Gate, Silesia, Kujawy and came to the
estuary of Vistula at Zufawy Wislane. Pomeranian Regional
Tourist Organization (PROT) together with Polish and
Lithuanian partners decided to elaborate the concept of the
famous route and mark it. All with the financial support from the
European Union programme of border cooperation INTERREG. In
September 2005 it submitted an application for subsidy to the
INTERREG IIl A/TACIS CBC Programme. The project was named
"Revitalisation of monuments and promotion of cross—border
routes of cultural tourism.”

In the 1% century Roman traders would come to Poland

The route will most probably lead from Gdansk, where in 2006 an
Amber Museum was opened, through Zutawy Wislane and amber coast
to the city of Jantar, where amber is mined and treated. Next, it will
lead to Pruszcz Gdanski — where a cultural park is being developed
with a replica of an old Polish settlement similar to that in Biskupin with
mileposts modelled on those antic posts. Finally, it will reach the castle in
Malbork with the amber exhibition.

Within the application submitted by PROT and its partners, the
finances from the INTERREG will be allocated on the following: creation
and development of the regional tourists' portal, preparing the virtual
tourist map of Pomerania, marking the selected roads and monuments
of the Voivodeship with tourist road signs and information boards. Also,
information and promotion materials will be prepared, documentation
allowing for revitalization of Wyzynna Gate in Gdansk will be elaborated,
a centre of tourist information will be created together with monuments
in Pruszcz Gdanski and in Lithuanian city of Silute.

PROJECT INFORMATION

Title: Revitalisation of monuments and promotion of cross-border routes
of cultural tourism South Baltic Area

Programme: INTERREG III A Poland — Lithuania — Kaliningrad
District of Russian Federation

Project total value: 392 571 euro

Co-financing from the European Regional Development Fund:

286 500 euro

Project partners: Marshal Office of Pomorskie Voivodeship, Historical
Museum of Gdansk, District Starosty in Wejherowo, Municipal Office of
Pruszcz Gdanski, Local Tourist Organization of Gdansk District, The Self
~Government of the Lithuanian city and region of Silute and the Centre of
Tourist and Economic Information in Silute
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Droga do granicy

najbardziej wysunietego na wschéd polskiego miasta,

codziennie ciggnie sznur samochodéw. W godzinach
szczytu jest tu tloczno, jedni jada w kierunku dworca, drudzy
na cmentarz lub zafatwi¢ sprawunki w centrum, inni na pols-
kich i ukrainskich rejestracjach podazajg do odlegtego o ponad
dziesie¢ kilometréw przejscia granicznego z Ukraing w Zosinie.
W hrubieszowskim powiecie kwitnie przygraniczny handel.
W przysztym roku Nowa ozywi sie jeszcze bardziej. Jest odcin-
kiem okoto 40—kilometrowe] drogi prowadzacej z Hrubieszowa
do Dothobyczowa, w ktérym w najblizszej przysztosci ruszy
przejscie graniczne z Ukraing (Dothobyczow—Uhrynéw). Kiedy
na Nowej zacznie sie zwigzany z otwarciem przejscia wzmozony
ruch, ulica bedzie juz na niego przygotowana. W marcu 2007 .
ma zakonczy¢ sie jej przebudowa finansowana w 75 procentach
ze Srodkéw unijnych w ramach programu INTEREG Il A Polska
— Biaforus — Ukraina.

Ulicq Nowg, ktdéra biegnie przez $rodek Hrubieszowa,

Burmistrz rami¢ w ramie ze starosta

Anna Sydoruk z Powiatowego Zarzadu Drég w Hrubieszowie
na pomyst skorzystania z pieniedzy z INTERERG Il A wpadfa podczas
ubiegtorocznego szkolenia na temat funduszy unijnych w Lublinie.
Mozliwosci, jakie stwarzato uruchomienie programu w Polsce, idealnie
odpowiadaty potrzebom Hrubieszowa. Przebudowa ulicy Nowej, czesci
drogi powiatowej Nr 3432L, ktéra prowadzi do granicy z Ukraing byta
planowana od dawna. Waska jezdnia z wybojami i nieréwnosciami,
starymi, zniszczonymi chodnikami nie wytrzymywata juz obcigzenia
komunikacyjnego w centrum miasta, ale brakowato pieniedzy na
remont. Anna Sydoruk przedstawita plan pozyskania dofinansowania
z INTERREG staroscie powiatu hrubieszowskiego oraz burmistrzowi
miasta Hrubieszéw, ktéry w tym samym czasie poszukiwat $rodkéw na
kanalizacje drogi Nr 3432L.

— Nasza inwestydja jest jedng z niewielu realizowanych w ramach
INTERREG w Polsce z udziatem dwdch partneréw, z ktdrych kazdy wnidst
do niej wkfad wiasny. Pieniadze na przebudowe drogi wytozyt powiat,
a na zrobienie kanalizacji burmistrz — méwi Anna Sydoruk.

W zwiazku z wymogami programu INTERREG trzeba byto poszukac¢
jeszcze partnera zza wschodniej granicy Polski. Zostat nim rejon (odpo-
wiednik polskiego powiatu) wiodzimiersko—wotynski, z ktérym miasto
Hrubieszéw ma od dawna podpisane umowy o wspotpracy.

— Wtadze Rejonowej Panstwowej Administracji we Wiodzimierzu
Wotynskim wprawdzie nie uczestniczyly praktycznie w projekcie, ale
bardzo interesowaly sie przygotowaniem wniosku do INTERREG.
Ukraincy zamierzajg wkrétce poszukac pieniedzy na wiasne projekty
— mowi Anna Sydoruk.

Do przodu

Anna Sydoruk przyznaje z zadowoleniem, ze hrubieszowska
inwestycja przebiega bez probleméw. Rozpoczefa sie w pazdzierniku
ubiegtego roku, jeszcze przed styczniowym podpisaniem umowy
z wojewodg lubelskim. Konsorcjum zawigzane specjalnie na potrzeby
projektu, a wytonione w przetargu, ostro zabrato sie do pracy. Inzynieria
Rzeszow przystapita do robot kanalizacyjnych jeszcze w zimie; zmarzniety
grunt w nich nie przeszkadzat. Wiosng dofaczyto do niej Hrubieszowskie
Przedsiebiorstwo Robét Drogowych, ktére rozpoczeto remont jezdni. Pod
koniec tego roku 90 proc. prac powinno zostac zakonczonych, a w marcu
ulica Nowa bedzie zaskakiwac catkowicie nowym obliczem.

Na 680 metrach drogi bedzie Swieza, wzmocniona nawierzchnia,
stare sfatygowane chodniki na odcinku 1360 metréw zastapi kostka
brukowa, powstang zjazdy do posesji i sklepdw przy ulicy oraz miejsca
parkingowe przy cmentarzu.

— Wszystko szto gfadko. Inwestycje realizowalismy etapami
i po zakonczeniu kazdego z nich skfadaliémy wniosek o ptatnos¢. Nie
przewidzielismy tylko tego, ze wykonawcom bedziemy musieli zapfaci¢

o ponad 15 tys. zt wigcej niz zatozyliémy we wniosku. Te koszty poniosg
inwestorzy: Starostwo oraz Urzad Miasta w Hrubieszowie — méwi Anna
Sydoruk.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Przebudowa drogi przygranicznej Nr 3432L oraz budowa kanalizacji
sanitarnej w Hrubieszowie

Program: Program Sasiedztwa Polska — Biatorus — Ukraina

INTERREG III A/Tacis CBC 2004-2006

Catkowita wartos¢ projektu: 2 992 078,56 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
224405892 zt
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Way to the frontier =

running through the centre of the easternmost Polish

city of Hrubieszow. Yet, Nowa Street is to become even
livelier next year. As a section of a forty kilometre road from
Hrubieszow to Dothobyczow, it is to open soon a border crossing
with Ukraine (Dothobyczéw-Uhrynéw). The Street is prepared
to welcome a resulting intensified traffic, as it is being rebuilt
until March thanks to the co—financing in 75% from the Union
resources within the INTEREG IIIA Poland — Belarus — Ukraine
Programme.

Each day the autocade drives through Nowa — the Street

The rebuilding of Nowa Street, the section of the No. 3432L district
road leading to the Ukraine border, has been planned for a long time.
The plan of obtaining the co—financing from the INTERREG Programme
has been introduced to the foreman and the president of Hrubieszow
district by Anna Sydoruk from the District Road Management in
Hrubieszow. It was at the time of the President’s seeking the resources
for the Nr 3432L sanitary system.

According to the requirements of INTERREG, a partner from the
outside of Poland's eastern border was necessary. The wiodzimiersko—
wotynski region was selected, as it has been legally cooperating with
Hrubieszow for a long time.

The Hrubieszow investment had been started in October last year,
before the contract with the Voivod of Lublin was signed in January. It
was still winter when the engineering of Rzeszow began their works with
drainage system; the frozen ground was not a problem. The Hrubieszow
Company of Roadwork joined them in spring with the road reparations.
It is estimated that by the end of the year, 90% of the work will have
been done so that the Nowa Street will be able to surprise with its new
image in as early as in March. It is going to present 680 metres of fresh
and strengthened surface, property and shops exits and parking places
at the cemetery.

PROJECT INFORMATION

Title: Rebuilding the border road Nr 3432 L and building the sanitary
drainage system in Hrubieszow

Programme: INTERREG III A Poland — Belarus — Ukraine
Project total value: 2 992 078,56 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:
2244 058,92 PLN
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Wspolpraca gospodarcza

sowani wspotpracg gospodarczg z ukrainskimi firmami

mogq znalez¢ szereg niezbednych i pomocnych infor-
macji. Na stronie znajduje sie baza polskich i ukrainskich firm,
ktére szukajg partneréw handlowych. Przedsiebiorcy umieszczajg
tu oferty, ktére sa ttumaczone na jezyk polski, ukrainski i angielski.
Miedzynarodowa platforma handlowa powstata dzigki pomystowi
Podkarpackiej Izby Gospodarczej (PIG) w Krosnie oraz srodkom
z programu INTERREG IIIA Polska — Biaforu$ — Ukraina. Ma
pomaga¢ w nawigzywaniu kontaktow handlowych i gospodar-
czych pomiedzy polskimi i ukraifiskimi przedsiebiorstwami, jest
zrédtem wiedzy na temat przepisow prawa handlowego, celnego,
podatkowego obowigzujgcego po obu stronach granicy oraz
narzedziem reklamy i promodji dla firm.

Na www.e-karpaty.com polscy przedsiebiorcy zaintere-

Z Internetu

O programie INTERREG IIl A i jego transgranicznym charakterze
Katarzyna Lenik z Podkarpackiej Izby Gospodarczej w Krosnie
dowiedziata sie z Internetu. Uznata, ze warto ubiega¢ sie w ramach
programu o dotacje na uruchomienie internetowej platformy handlowej,
ktéra wspierataby rozwoéj polsko-ukraifiskiej wspotpracy gospodarczej.
Whiosek o dofinansowanie Izba zlozyfa w lutym 2005 roku,
a w pazdzierniku rozpoczety sie prace nad zaprojektowaniem struktury
platformy. Zakonczenie rzeczowe projektu, ktdrego partnerem zostata
zaprzyjazniona ukrainska Zakarpacka Izba Przemystowo—Handlowa
w Uzgorodzie, ma nastapi¢ w sierpniu 2007 roku.

— W pierwszym etapie realizacji wyloniona w przetargu firma in-
formatyczna stworzyfa portal internetowy wedfug wytycznych opisanych
przez nas we wniosku do INTERREG. Nastepnie przez trzy miesigce plat-
forma byfa testowana. W fazie testowej brali udziat réwniez Ukraincy,
ktérzy oceniali funkcjonowanie platformy i przekazywali nam uwagi na
jej temat — opowiada Katarzyna Lenik.

W PIG do realizacji projektu oddelegowane zostaty dwie osoby
sposréd pracownikéw Izby, utworzono cztery etaty dla ludzi specjalnie
zatrudnionych do obstugi portalu oraz nawigzano wspétprace z doradcg
celnym, prawnym, informatykiem i ttumaczami.

Szkolenie dla sasiadow

Przed oficjalnym uruchomieniem platformy do Krosna przybyto
pieciu  przedstawicieli Zakarpackiej Izby Przemystowo—Handlowej
w Uzgorodzie. Wzieli oni udziat w dwudniowym szkoleniu (zorgani-
zowanym w ramach projektu), na ktérym uczyli sie obstugi portalu. Pol-
ska Izba réwniez szykowata sie do startu, wydrukowata ulotki, plakaty,
wizytéwki w celu promogji portalu.

— Kiedy platforma ruszyta, zabralismy sie za przygotowania do
polsko—ukrairisko—sfowackiego ~ seminarium, na ktérym chcielismy
podyskutowac na temat platformy i jej uzytecznosci dla biznesu — mowi
Katarzyna Lenik.

Seminarium zostafo zorganizowane w Krosnie z pieniedzy
Z INTERREG. Trwato trzy dni i wziefo w nim udziat ponad 60 polskich,
ukrainskich i stowackich przedsiebiorcéw oraz 0séb z instytudji
wspierania biznesu.

— Stowakéw zaprosiliémy na spotkanie, poniewaz nasz drugi
projekt, na realizacje ktérego zfozylismy wniosek do programu INTERREG
polega na budowie polsko-stowackiej platformy internetowej — méwi
Katarzyna Lenik.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Uruchomienie Miedzynarodowej Platformy Handlowej

— e-plaszczyzny polsko-ukrainskiej wspotpracy gospodarczej

Program: Program Sasiedztwa Polska — Biatoru$ — Ukraina INTERREG
IIT A/Tacis CBC 2004-2006

Catkowita wartos¢ projektu: 455 422,68 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:

326 531,10 zt

Partner projektu: Zakarpacka Izba Przemystowo-Handlowa w Uzgorodzie
(Ukraina)

=
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Trade cooperation =

with Ukrainian companies are welcome to take advantage

of www.e-karpaty.com, where they will be provided with
essential and helpful information. The site contains the base of
Polish and Ukrainian companies searching for trade partners. The
international trade platform was developed thanks to the idea
of the Sub—Carpathian Economic Chamber in Krosno and the
resources from the INTERREG Il A Poland — Belarus — Ukraine
program. It is to help enter into trade and economic communica-
tions among Polish and Ukraine companies and at the same time
it is a source of information concerning the regulations of trade,
tax and duty laws being in valid on both sides of the border. The
site serves as a promotion and advertising tool for companies.

Polish businessmen interested in economic coope-ration

Katarzyna Lenik, a representative from the Sub—Carpathian Eco-
nomic Chamber in Krosno has heard of the INTERREG Il A Programme
and its cross—border character from the Internet. The application for
co—financing was submitted in February 2005 and it was October that
marked the beginning of works on designing the platform structures. The
project’s partner is the befriended Ukrainian Trans—Carpathian Chamber
of Industry and Trade in Uzgorod and its completing is predicted to take
place in August 2007.

Two persons out of all the Sub—Carpathian Economic Chamber
workers were appointed to work on the project, also, four vacancies
were created for people specially employed for portal servicing and the
cooperation with customs adviser, IT specialists and translators.

Five representatives of the Trans—Carpathian Chamber of Industry
and Trade arrived in Krosno before the official launch of the platform.
They took part in a two—day training where they were skilled to serve
the portal. The Polish Chamber printed leaflets, posters and visiting cards
in order to promote the portal.

The seminary was organized in Krosno thanks to the INTERREG
finances. It lasted three days and over 60 Polish, Ukrainian and Slovak
businessmen and persons from the institute of business support partici-
pated.

PROJECT INFORMATION

Title: Launching the International Trade Platform — e-platform of Polish
~Ukrainian economic cooperation

Programme: INTERREG III A Poland — Belarus — Ukraine

Project total value: 455 422, 68 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:

326 531,10 PLN

Project Partner: Ukrainian Trans-Carpathian Chamber of Industry

and Trade in Uzhorod
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Bezpieczne gorskie pogranicze

Tatrzanskie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe

(TOPR) przeprowadzili ponad dwa tysigce akcji ra-
towniczych. Wiekszos¢ z nich na stokach narciarskich. Czestaw
Slimak, wiceprezes TOPR jedna z nich wspomina jako szczegol-
nie trudng. W czerwcu miody ksigdz, ktéry postanowit zdoby¢
Rysy, najwyzszy tatrzanski szczyt, spadt do skalnej szczeliny
wypetnionej woda. O maly wtos wycieczki po gérach nie
przyptacitby zyciem, poniewaz kilka godzin lezat w lodowatej
wodzie. Ratownicy znalezli go w stanie hipotermii. Takich niebez-
piecznych wypaddw w Tatrach zdarza sie co roku mnéstwo, czes¢
akgji ratowniczych jest prowadzonych w kooperadji ze stowacka
Horska Zachranng Sluzba. Dlatego ratownicy TOPR i HZS od lat
biorg udziat we wspolnych szkoleniach, ktére odbywaja sie po
obu stronach granicy. Sg finansowane ze srodkéw wtasnych
obu organizadji oraz przez prywatnych sponsoréw. W ubiegtym
roku TOPR i HZS po raz pierwszy postanowity skorzystac z in-
nego zrodta pieniedzy. W marcu 2005 roku TOPR zfozyt wniosek
o dotacje na szkolenia do programu INTERREG Il A, partnerem
w projekcie zostat stowacki HZS (ktéry réwniez w tym czasie
zlozyt wniosek do INTERREG na realizacje lustrzanego projektu).

Od zimy 2005/2006 do jesieni 2006 roku ratownicy

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytul: , Transgraniczna wspolpraca polsko-stowackich gorskich organizacji
ratowniczych”

Program: INTERREG IIT A Polska - Republika Stowacka 2004-2006
Calkowita wartos¢ projektu: 335 614,48 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
248 690,33 zt

Partner TOPR w projekcie: Horska Zachranna Sluzba (HZS — stowacki
odpowiednik TOPR)

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytul: Transgraniczna wspotpraca polsko—stowackich gorskich organizacji
ratowniczych w zakresie ratownictwa zimowego

Program: INTERREG III A Polska — Republika Stowacka 2004-2006
Catkowita wartos¢ projektu: 501 620 z1.

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
370000 z1.

Partner TOPR w projekcie: Horska Zachranna Sluzba

Interreg

PL-SK

Psy lawinowe 1 spece od jaskin

Projekt pod nazwa: ,Transgraniczna wspétpraca polsko—stowackich
gdrskich organizacji ratowniczych” obejmuje cztery tygodniowe szkole-
nia i zakonczy sie w grudniu 2006 roku. Rozpoczat sie od zakupu sprzetu
ratowniczego (lin, kaskow, sprzetu asekuracyjnego, noszy ratowniczych,
rakow wspinaczkowych) w styczniu 2006 roku. W lutym odbyto sie
pierwsze szkolenie z technik lawinowych, w ktérym wzieli udziat polscy
i sfowaccy ratownicy.

— Instruktorzy zakopywali odziez albo tzw. pozoranta (czfowieka)
na rozlegtej, osniezonej gérskiej polanie i spuszczali psy lawinowe,
ktorych zadaniem byto odnalez¢ ,zqube” — méwi Czestaw Slimak.

Nastepnie ratownicy musieli odszuka¢ pozoranta za pomocy
sprzetu elektronicznego. Ludzie, ktérzy wypuszczajg sie zimg na gor-
skie wedréwki czesto maja przy sobie specjalne urzadzenia wysyfajace
sygnaty, ktore sq odczytywane przez sprzet ratowniczy w formie wizu-
alnej i dzwiekowej i pozwalajg na zlokalizowanie zasypanej lawing
0soby. Sg to np. szwedzkiej produkji chipy ,recco”, dzieki ktérym mozna
namierzy¢ cztowieka nawet ze smigfowca.

W marcu ratownicy szkolili sie z przeprowadzania akgji w warunkach
zimowych przy uzyciu sprzetu alpinistycznego w rejonie Morskiego Oka
i Hali Gasienicowej. Spuszczali sie na linie wraz z noszami ratowniczymi
ze $migtowca, umieszczali na nich pozoranta, ktory rzekomo utknat na
stoku i weiagali go do helikoptera. Cwiczyli réwniez poruszanie sie na
tzw. fokach.

Kiedy nie mozna zrobi¢ desantu ze smigfowca ze wzgledu na
trudne warunki pogodowe, poszukuje sie i transportuje rannego przy
uzyciu specjalnych nart zwanych fokami. Na ich spodzie zamontowana
jest tasma, ktéra umozliwia wchodzenie pod gére po $niegu (kiedys
umieszczane tam byto futro fok, wiosie zapobiegato $lizganiu sie nart).
Nosze z chorym dwdch ratownikéw niesie na ramionach albo trzymajac
z obu stron wiezie po sniegu.

W maju polsko—stowacka grupa 20 os6b przez tydzien szkolita sie
w ratownictwie scianowym. Na szczycie skaly montowano za pomocg
hakéw specjalny zestaw alpinistyczny, a nastepnie na linie tatermnicy
spuszczali sie do pozoranta, ktéry utknat na scianie skalnej. W ramach
majowe;] sesji odbyly sie réwniez teoretyczne i praktyczne zajecia ze zna-
jomosci topografii terendw gorskich.

W pazdziermiku 2006 roku odbedzie sie ostatni w ramach pro-
jektu etap ¢wiczen w ratownictwie jaskiniowym. Taternicy bedg musieli
wydosta¢ pozoranta na noszach przez waski otwdr w skale z jaskini.

Powtorka z rozrywki

Taternicy z TOPR przygotowujg sie do drugiego cyklu szkolen
finansowanych z INTERREG Ill A. Wniosek na realizacje drugiego
projektu pod nazwa: ,Transgraniczna wspétpraca polsko—stowackich
gdrskich organizacji ratowniczych w zakresie ratownictwa zimowego”
TOPR zlozyt w pazdzierniku 2005 roku. Partnerem po raz kolejny jest
stowacki HZS. Projekt ma zakofczy¢ sie w lutym 2007 roku, obecnie
trwaja przygotowania do przeprowadzenia przetargu na zakup sprzetu
ratowniczego.

— Ta inicjatywa jest bardzo podobna do pierwszej. Obejmuje
cztery szkolenia dla polskich i sfowackich ratownikéw, ktére odbeda
sie w okresie od grudnia 2006 do kwietnia 2007 roku. Taternicy beda
m.in. ¢wiczy¢ techniki lawinowe, prognozowac zagrozenie lawinowe na
podstawie uksztattowania i konsystencji Sniequ oraz pogtebia¢ wiedze
na temat topografii terenéw przygranicznych — mowi Czestaw Slimak.

Wiceprezes TOPR jest pewien, ze szkolenia w ramach obu projektéw
z INTERREG poprawig koordynacje dziatan polskich i stowackich
ratownikow, ktérzy i tak juz doskonale sie rozumieja. Nie ma nawet
bariery jezykowej, poniewaz polski i stowacki sg bardzo podobne.

'
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Safe mountain borderline

he rescuers from TOPR carried out over 2000 rescue
actions from the winter of 2005/2006 until the autumn of

2006. A part of rescue operations is conducted within the

4 E i cooperation with the Slovakian Horska Zachranna Sluzba (HZS).
o e s o For that reason, the rescuers of both TOPR and HZS have been
A : o - participating in common trainings that are organized on both
" SLASKE !- sides of the frontier. They are financed from own resources of

both organizations as well as by private sponsors. It was last
year that TOPR and HZS decided for the first time to take the
advantage of some other source of finances. In March 2005
TOPR submitted an application for trainings subsidies within
the INTERREG II1A Programme and it was the Slovakian HZS that
became its partner within the project.

The project works under the name “Cross—border cooperation of

Imn"!l::s ST I":.E*'[ :_Ly_l,pz-snm Polish and Slovakian mountain rescue organizations” and it comprises
e ¥, e four weekly trainings. It is due to finish in December 2006. Polish and
l;___F-“" g Slovakian rescuers already took part in the first training of avalanche

conduction techniques that was conducted in February.

It was in March that the rescuers were trained in conducting the
operations in winter conditions with the use of climbing equipment in
the region of Morskie Oko and Gasienicowa Hala. In May, the Polish and
Slovakian group of 20 people was trained in the field of wall life—saving.
The last part of the trainings within the project is due to take place in
October 2006 and it is to tackle on the cave rescuing.

The rescuers from TOPR are preparing for the second edition of the
trainings financed within the INTERREG IIl A Programme. TOPR applied
for the realization of the second project under the name of “Cross—bor-
der cooperation of Polish and Slovakian mountain rescue organizations
within winter rescuing” in October 2005. The Slovak HZS is again its
partner. The project is due to be finished in February 2007.

PROJECT INFORMATION

Title: Cross-border cooperation of Polish and Slovak mountain rescue
organizations

Programme: INTERREG III A Poland — Slovak Republic

Project total value: 335 614,48 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund :
248 690,33 PLN

Project Partner of TOPR: Horska Zachranna Sluzba (HZS — Slovak
equivalent to TOPR)

PROJECT INFORMATION

Title: Cross-border cooperation of Polish and Slovak mountain rescue
organizations within winter rescuing

Programme: INTERREG III A Poland — Slovak Republic

Project total value: 501 620 PLN.

Co-financing from the European Regional Development Fund :
370000 PLN

Project Partner of TOPR: Horska Zachranna Sluzba

Interreg 7
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Ochrona przed powodzig

wojewddztwie matopolskim z kofcem sezonu zimo-
N k / wego gwattownie wzrasta zagrozenie powodziowe,
szczegdlnie narazone sg powiaty potozone na potu-
dniu regionu. Przyczynami powodzi i lokalnych podtopien sg
czeste i obfite opady oraz roztopy. Marcin Wolanin z Komendy
Wojewodzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej podkresla, ze
akcje ratownicze s na wyzynno—gdrskim terenie Matopolski
szczegdlnie trudne i wymagaja uzycia specjalistycznego sprzetu.
Tymczasem park maszynowy matopolskiej strazy pozarnej jest
w potowie przestarzaty i nadaje sie do wymiany. Wojewddzka
Komenda Parnistwowe]j Strazy Pozarnej w Krakowie wraz ze
stowackim partnerem, Komendg Strazy w Presowie, postanowita
podja¢ dziatania majace na celu wzmocnienie potencjatu
ratowniczego oraz poprawe bezpieczenstwa polsko—stowackiego
pogranicza. W marcu 2005 roku obie komendy zfozyty wnioski
do programu INTERREG Ill A Polska — Republika Stowacka
odotacje na zakup sprzetu na potrzeby transgranicznego
systemu przeciwdziatania powodziom.

Kontenery 1 pompy

Komenda w Krakowie od lat wspétpracuje ze strazakami z miasta
Presov.

— Organizujemy wspélne c¢wiczenia ratownicze, wymieniamy
doswiadczenia, poréwnujemy taktyki ratownicze. Dlatego namdwienie
Stowakéw do udziatu w projekcie finansowanym z INTERREG nie byto
trudne. Komenda w Presowie zfozyta do programu INTERREG wniosek
o dofinansowanie lustrzanego projektu — méwi Marcin Wolanin.

Realizacja krakowskiego przedsiewziecia rozpoczefa sie w listo-
padzie 2005 roku, od zorganizowania przetargu na zakup sprzetu.
Trzy polskie firmy specjalizujace sie w produkgji sprzetu ratowniczego,
z ktérymi komenda podpisata kontrakty, majg dostarczy¢ urzadzenia do
konca pazdziernika 2006 roku.

— Zakupilismy dwie ciezaréwki, na ktérych przewozi sie kon-
tenery ze sprzetem pozarniczym, wyposazone w specjalny hak i tzw.
toze, trzy kontenery ze sprzetem do zwalczania powodzi, przyczepe
kontenerowa oraz przyczepe z zestawem pompowym, ktéry stuzy do
wypompowywania zanieczyszczonej wody powodziowej — opowiada
Marcin Wolanin.

Do tej pory w Mafopolsce nie byto konteneréw powodziowych
i ciezardwek do ich transportu. Jeden kontener tzw. zaplecza socjalnego
dla 0s6b ewakuowanych zawiera namioty oraz urzadzenia pomocnicze,
np. agregaty pradotworcze. We wnetrzu dwoch pozostatych znajduja sie
m.in. blaszane fodzie ptaskodenne.

— Pompy wysokiej wydajnosci w regionie juz posiadamy. Zakupio-
ny ze srodkéw INTERREG zestaw pompowy, ktéry do nich dotaczy, wraz
z przyczepa kosztowat 203 tys. zf. Cena konteneréw waha sie z kolei od
C¢wier¢ do pét miliona ztotych, a za jedng ciezardwke zaptacilismy okofo
pot miliona ztotych — méwi Marcin Wolanin.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytul: STOP — zakup sprz¢tu na potrzeby transgranicznego systemu
przeciwdzialania powodziom 1 awariom na polsko-stowackim pograniczu
Program: INTERREG III A Polska — Republika Stowacka 2004-2006
Catkowita wartos¢ projektu: 2 318 364,20 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
1698 997,18 zt

Stowacki partner projektu: Komenda Wojewddzka Panistwowej Strazy
Pozarnej w stowackim miescie Presov

Interreg

Kolejny wniosek

Zdaniem Marcina Wolanina warto byto ubiega¢ sie o dotacje
z programu INTERREG, mimo ze wypetnienie wniosku nie byto fatwe.
Komenda Wojewadzka Paristwowej Strazy Pozarnej w Krakowie musiafa
skorzysta¢ z pomocy doradcéw, ktdrzy zadbali o przygotowanie apli-
kadji.

— Wynagrodzenie konsultantéw jest jedng z gtownych sktadowych
kosztéw niekwalifikowalnych, ktére wystapity w projekcie. tacznie
wynosz one okoto 17 tys. zfotych — maéwi Marcin Wolanin.

Najlepszym dowodem na to, ze krakowscy strazacy sg zadowoleni
z efektow projektu jest fakt, ze w pazdzierniku 2005 roku ztozyli
kolejny wniosek do INTERREG. Tym razem na dofinansowanie budowy
transgranicznej sieci facznosci radiowej dla  potrzeb reagowania
kryzysowego na polsko-stowackim pograniczu. Projekt ruszyt dopiero we
wrzedniu 2006 roku, a zakonczy sie we wrzesniu 2007 roku .

— Za pienigdze z INTERREG zakupimy tym razem m.in. stacje
bazowe {gcznosci radiowej, radioprzekazniki i centrale teletechniczne
— zapowiada Marcin Wolanin.

'
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Protection against flooding

ithin the Malopolskie voivodeship the flood threat

F iy \ % / considerably grows with the end of the winter season.

' o The Voivodeship Headquarters of the National

M - A Fire Brigade in Krakow together with its Slovak partner, the

d Fire Brigade Headquarters in Presov decided to take measures

aiming at strengthening the rescue potential and improving the

safety of Polish—Slovak border. In March 2005 both Headquarters

submitted their applications to the INTERREGIII A Poland

— Slovakia Programme for subsidies to purchase the equipment
for the needs of the flood counteract border’s system.

A
" SLAEKE
| 10

Krakow's investment began in November 2005 with the organization
of an open tender for the equipment purchase. The Headquarters signed
contracts with three Polish companies specialising in the production of
the rescue equipment. These are to deliver the equipment by the end of
October 2006.
= i e Up to this time, there were neither flood containers nor lorries to
' transport them. One container, of the so called social backup for the
evacuated, contains tents and helpful devices like e.g. current generating
aggregates. The other two have flat-bottomed tin boats, among other
devices.

FTF:I:EI:IF SLOYENEND b U‘E:T.I:WE BLCNE R
= e F e ey

According to Marcin Wolanin it was worth applying for the subsidy
to the INTERREG Programme. The best proof for the firemen satisfaction
with the project’s effects is the fact that they decided to apply again to
the INTERREG Programme in October 2005. This time the co—financing
would support building the border network of radio contact for the needs
of crisis responds on the Polish—Slovak border. The project was launched
as late as in September 2006 and is to be finished in September 2007.

PROJECT INFORMATION

Title: STOP — Purchase of equipment for the cross-border needs of flood
and accident counteract system on the Polish — Slovakian border
Programme: INTERREG IIT A Poland — Slovak Republic

Project total value: 2 318 264,20 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:

1698 997,18 PLN

Project partner from Slovakia: The Voivodeship Headquarters of the
National Fire Brigade in Presov
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Sladami Janosika

sercu Podhala, przez pasma gorskie Pienin, Gorcow,
N k / wawoz Homole, wokot biekitnej tafli Zalewu
Czorsztynskiego, przez potudniowa granice panstwa
polskiego do stowackiego Czerwonego Klasztoru juz niedtugo
bedzie biegt ,Janosikowy Szlak”. Ta 45-kilometrowa trasa
turystyczno—widokowa ma sta¢ sie jedng z najwiekszych
atrakcji polsko—stowackiego pogranicza. Zanim ciekawi gorskich
krajobrazow turysci ruszg $ladami legendarnego rozbojnika
Janosika, szlak wymaga mnéstwa pracy. W opfakanym stanie
jest pie¢ drewnianych mostéw w miejscowosci Szczawnica,
ale na przebudowe starostwo powiatowe Nowy Targ na
razie nie ma pieniedzy. W tym roku udafo sie jednak sporo
zrobi¢. Ze Srodkéw wiasnych powiat nowotarski postawit most
w Ochotnicy, a obecnie jest na koncowym etapie realizagji
duzej inwestycji finansowanej w 75 procentach ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
programu INTERREG IlIA Polska — Republika Stowacka. W jej
wyniku zostanie catkowicie zmodernizowana infrastruktura
komunikacyjna na odcinku ,Janosikowego Szlaku” od miejsco-
wosci Niedzica—Zamek nad Zalewem Czorsztyrskim do polsko—
sfowackiego przejécia granicznego nad Dunajcem.

Od potrzeby do pieniedzy

Remontowany przez starostwo powiatowe odcinek drogi byt
w bardzo ztym stanie technicznym, nawierzchnia jezdni byta popekana,
nierowna, nie bylo poboczy, ani chodnikéw, nie moéwigc o sciezce
rowerowej. To znacznie utrudniafo i ograniczato ruch turystyczny.
Antoni Majka, inspektor w Powiatowym Zarzadzie Drég w Nowym
Targu, ktéry prowadzi inwestycje opowiada, ze starostwo juz od kilku
lat zastanawiato sie nad modernizacjg drogi, dlatego w kwietniu 2005
roku zlozyto wniosek o dofinansowanie z programu INTERREG Il A
Polska — Republika Stowacka. Wczeéniej musiato znaleZ¢ partnera,
ktéry wspartby projekt. To nie bylo trudne, poniewaz starostwo co
roku uzyskuje wsparcie dla swoich inicjatyw od okolicznych gmin.
Jedna z nich, oddalona o 20 km polska gmina tapsze Nizne zgfosita chec
wziecia udziatu w projekcie, a nawet zdecydowata sie dotozy¢ 385 tys. zt
do inwestycyjnego budzetu.

— W grudniu 2005 roku podpisaliémy umowe z wojewodq
matopolskim, a w czerwcu 2006 roku przystapilismy do robét budo-
wlanych. Przetarg na ich realizacje wygrat Zakfad Ustug Malarsko—
Drogowych z Nowego Sacza — méwi Antoni Majka.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Modernizacja infrastruktury komunikacyjnej na odcinku Niedzica—
Zamek — Granica Panistwa bedacym czgScia trasy turystycznej ,Janosikowy
Szlak”

Program: INTERREG III A Polska - Republika Stowacka 2004-2006
Catkowita wartos¢ projektu: 2 284 756 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
1713 567 zt

Partner prowadzacy: Powiat Nowotarski

Partner projektu: Gmina Eapsze Nizne

Interreg

Parking u stop Biatej Damy

Juz w pazdzierniku 2006 . turysci, ktorzy bedg chcieli zwiedzi¢
okolice Zalewu Czorsztynskiego, obejrze¢ $redniowieczny zamek
w Niedzicy, w ktérym jak glosi wies¢ gminna straszy biata dama,
bedg mogli zrobi¢ to w komfortowych warunkach. Na odcinku 1201
metrow jezdni zostanie pofozony swiezy asfalt, wzdiuz niego powstaje
juz chodnik z kostki brukowe] oraz Sciezka rowerowa i dwa parkingi
z kostki brukowej o powierzchni 1000 metréw kwadratowych. Droga
zostanie o$wietlona 31 ozdobnymi stalowymi latamiami, oznakowana
ostrzegawczymi - znakami  drogowymi i zabezpieczona barierami
ochronnymi, poniewaz biegnie po stromym pagdrkowatym terenie.
Zaktad z Nowego Sacza zrobit juz kanalizacje deszczowq i przymierza
sie do wykonania trzech zatok autobusowych wraz z wiatami
przystankowymi.

— W sezonie letnim nasilenie ruchu turystycznego jest u nas
bardzo duze. Dzieki remontowi drogi, sciezkom rowerowym i chodnikom
odcinek drogi z Niedzicy do granicy panstwa bedzie mozna pokonac
rekreacyjnie na rowerze albo pieszo. Na parkingach bedg mogli
zatrzymac sie turysdi, ktorzy bedg chdieli zwiedzi¢ trzynastowieczny
zamek w Niedzicy — méwi Antoni Majka.

Inwestycja powiatu nowotarskiego zakonczy sie juz na jesieni 2006
roku. Antoni Majka podkresla, ze przy jej realizacji nie byto zadnych
probleméw, wszystko przebiegato zgodnie z harmonogramem. Nie
wystapily tez nadprogramowe koszty.

'
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Tracing Janosik’s footsteps

odhale’s tourists are going to be granted another
ey Pattraction. Soon, “Janosik trail” will lead through the
a o very heart of Podhale, i.e. through mountainous ranges
) L of Pieniny, Gorce, Homole ravine, around the sky-blue pane
P ol E- of Czorsztyniski Reservoir and through the southern border of
% - — Poland up to the Slovakian Red Convent. The 45-kilometre
s o ’ l tourist and sightseeing trail is to become one of the greatest
' | attractions of Polish — Slovak border. However, before the
tourists eager for mountainous landscapes are able to follow
the trail of the legendary robber, it requires loads of work.
The district of Nowy Targ built a bridge in Ochotnica of its
own finances, and at present is finishing the last stage of a big
financial investment subsidised in 75% from the resources of
the European Regional Development Fund within the INTERREG
A 1 ol Il A Poland — Slovak Republic Programme. As a result, the
FTRNDHE BLOVBMEHD - VEHCERIE §: CYE ey communication infrastructure within Janosik's trail is going to
S i o be modernised.
1

The county had been considering the road modemisation for a
few years and therefore in 2005 it decided to submit an application
for co—financing within the INTERREG IIl A Poland — Slovak Republic
Programme. Before, it had to find a partner that would support the
project. It wasn't difficult, as the County obtains the support for their
initiatives from the neighbouring municipalities each year. One of these,
20 km further (Polish) municipality of tapsze Nizne submitted their
application of participation in the project.

The tourists willing to sightsee within the area of Czorsztyfski
Reservoir will be able to visit the Middle Ages Castle in Niedzica
already in October 2006. There, according to old rumours, a white
ghost appears. The sightseeing will be truly comfortable as the fresh
layer of asphalt is to be laid on the section of 1201 metres with a new
sett pavement accompanying it. Also, bicycle path and two parking lots
are to be built. The road will be lit with 31 decorative steel street lamps,
marked with warning signs and protected firewalls, as it runs through
steep and hilly area.

The investment of Nowy Targ district is about to end in the autumn
of 2006.

PROJECT INFORMATION

Title: Modernization of communication infrastructure within the
section Niedzica— Castle — Poland’s border — a part of a tourist route
*Janosik’s trail”

Programme: INTERREG III A Poland — Slovak Republic

Project total value: 2 284 756 PLN

Co-financingfrom the European Regional Development Fund:

1713 567 PLN

Lead partner: Nowy Targ district

Project partner: Gmina Lapsze Nizne
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Po obu brzegach Nysy

dolnoslaskiego, w powiecie zgorzeleckim. Jej granica

zachodnig jest linia graniczna Polska — Niemcy
wyznaczona przez Nyse tuzycka. Przez tereny gminy przebiegaja
wazne szlaki komunikacyjne, m.in. droga krajowa Zgorzelec
— Wrocfaw, droga wojewddzka Zgorzelec — Zielona Géra,
linia kolejowa Drezno (Niemcy) — Wroctaw. Od najblizszej
niemieckiej miejscowosci Neisseaue Pienisk dzieli tylko rzeka,
jednak jeszcze do niedawna nie mozna sie byto przez nig
przedosta¢. Niemcy z Neisseaue musieli jecha¢ ponad 30 km do
przejécia granicznego w Zgorzelcu, aby tam przekroczy¢ granice.
To, jak podkresla Adam Helik, pracownik Urzedu Gminy Pierisk,
utrudniato polsko—niemieckie kontakty. Na szczescie pojawita sie
mozliwos¢ skorzystania ze srodkéw z programu INTERREG Il A,
ktére maja wspiera¢ wspotprace transgraniczna. Burmistrz Pienska
zarzadzit ztozenie wniosku o dotacje. Pienigdze z INTERREG miaty
by¢ przeznaczone na budowe kfadki rowerowo—pieszej przez rzeke.

Gmina Piensk lezy w zachodniej czeéci wojewddztwa

Most faczy ludzi

Whniosek do INTERREG Il A Polska — Saksonia Urzad Gminy
Piensk ztozyt w lipcu 2005 roku, a zakonczenie realizacji inwestycji jest
przewidziane na listopad 2006 roku. W pazdzierniku wiadze Piefiska
i Neisseaue, ktére od lat ze sobg wspétpracujg, maja spotkac sie
i oméwic szczegoly fety planowanej na otwarcie ktadki.

— Bedziemy wspdlnie przygotowywac impreze. Otwarcie mostu
jest szczegolng okazja. Od lat burmistrzowie Pienska i Neisseaue chcieli
go wybudowac, ale nie byto pieniedzy. Dzieki programowi INTERREG
w koricu sie to udato — méwi Adam Helik.

Betonowa kfadka (osadzona na dwéch przyczétkach) o diugosci
97 metrow i szerokosci okoto 3,5 metra jest juz gotowa. Jej kolorystyke
wiadze Pienska konsultowaty z niemieckim partnerem. Nawierzchnia
mostu jest szara, barierki ciemnoniebieskie, konstrukcja ma jaskrawy
pomaraficzowy kolor, tak aby widziaty ja i nie rozbijaly sie o nig ptaki.

— Na co dzien kfadka bedzie przeznaczona dla ruchu pieszego
i rowerowego. Jednak jej szerokos¢ pozwala réwniez poruszac sie po
niej samochodom. Auta bedg mogty jezdzi¢ po moscie w szczegdlnych
przypadkach, np. w razie pozaru, powodzi — méwi Adam Helik.

Pienisk — przejsciem granicznym

Na otwarcie kfadki w Piensku ma przyby¢ wojewoda dolnoslaski,
poniewaz miasto dzieki niej stanie sie polsko—niemieckim przejéciem
granicznym. Koto mostu w pazdzierniku stanie budka dla wopistow.

— Za budke jest odpowiedzialny Zarzad Przej$¢ Granicznych, nie
bedzie ona finansowana z INTERREG. Przejscie nie bedzie czynne przez
calg dobe, ale tylko w okreslonych godzinach w ciggu dnia - méwi Adam
Helik.

Wiadze gmin jak tylko zamkng projekt kfadki, przystapia do
opracowywania kolejnego przedsiewziecia. Niedtugo w niemieckim
Rothenburgu ma zacza¢ sie budowa mostu przez Nyse tuzycka (nie
w ramach INTERREG). Od kfadki w Piensku bedzie go dzieli¢ jedynie
20 km, dlatego gminy PieAsk i Neisseaue postanowily wyznaczy¢
$ciezki rowerowe po obu stronach granicy, ktdére taczytyby kiadke
z rothenburskim mostem. Pieniagdze na ten cel chcg pozyska¢ w ramach
Europejskiej Wspétpracy Terytorialnej (EWT).

Whbrew przeciwnos$ciom

Budowa kfadki przysporzyta gminie wielu zmartwien. Wystapity
problemy techniczne zwigzane z wysokim stanem wody na Nysie
tuzyckiej na przetomie zimy i wiosny 2006 roku. Miejsce, gdzie byly
skiadowane materialy budowlane przez 1,5 miesigca byto zalane woda.
Na ten czas trzeba byto wstrzymac roboty.

Adam Helik podkresla, ze zrealizowanie inwestycji udato sie tylko
dzieki uprzejmosci wojska, ktére wypozyczyto sktadany most (uzywany
na manewrach wojskowych), po ktdrym przewozone byly na drugg
strone rzeki materialy budowlane.

Wiadze Piefiska zaskoczyt réwniez diugi okres oczekiwania na re-
fundacje kosztow projektu z INTERREG.

— Pierwsze wnioski o ptatnos¢ ztozylismy w kwietniu 2006 roku,
do dnia dzisiejszego (14.09.2006) nie ma pieniedzy. Najprawdopodob-
niej beda one dopiero w pazdzierniku — moéwi Adam Helik.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Budowa kladki rowerowo-pieszej Pienisk (Polska) — Deschka
(Niemcy)

Program: INTERREG III A Wolny Kraj Zwigzkowy Saksonia — Rzeczpos-
polita Polska (Wojewddztwo Dolnoslaskie)

Catkowita wartos¢ projektu: 346 617,06 euro

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:

259 962,80 euro

Partner gminy Piefisk: niemiecka gmina Neisscaue
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On both banks of the Nysa river

-

PROJECT INFORMATION

Title: Building the bicycle and foot bridge Piesk (Poland) — Deschka
(Germany)

Programme: INTERREG III A Poland — Saxony

Project total value: 346 617,06 euro

Co-financing from the European Regional Development Fund:

259 962,80 euro

Project Partner: German Municipality of Neisseaue

of Dolnoélaskie Voivodeship in Zgorzelec District. Its western
border is constituted by the Polish — German border line, i.e.
the river Nysa tuzycka.

It is only the river that separates Piefisk from the nearest
German locality of Neisseaue. Yet, it was impossible to get through
until quite recently. The Germans from Neisseaue had to drive over
30 km to cross the border in Zgorzelec. Fortunately, there appeared
an opportunity of taking the advantage of the resources from
INTERREG Ill A Programme, that are to support the cross—border
cooperation. The money from INTERREG was intended to build the
bicycle and foot bridge over the river.

T he Municipality of Piensk is located in the western region

The completion of the investment is foreseen to take place in No-
vember 2006. The authorities of Piensk and Neisseaue that have been
cooperating together for a few years are due to meet in October and
specify the details of the fete planned to open the bridge.

The concrete bridge 97 metres long and 3,5 metre wide is finished
and its colouring was specified by the authorities of Piensk and its Ger-
man partner.

— The bridge is destined for pedestrians and cyclists. However,
its width allows for car traffic as well. Cars will be allowed to cross the
bridge in special cases, i.e. fire, flood etc.

Thanks to the bridge, Piensk is going to become a Polish — German
border crossing; therefore it is the Voivode of Dolnoslaskie Voivodeship
himself who is due to open the bridge. A watch—box for border guard
is to be placed by the bridge in October. The border is to be open only
within specified hours during the daytime.

The authorities of the Municipalities are entering another enterprise
as soon as they close the bridge project. In Rothenburg, Germany, au-
thorities are planning to start building a bridge over Nysa tuzycka (not
within the INTERREG Programme.) It will be only 20 kilometres far from
Piensk and bearing that in mind the Municipalities of both Pienssk and
Neisseaue decided to specify bicycle paths on both sides of the border
that would join the cycle and foot bridge with the one in Rothenburg.
The money for that reason is to be obtained within the European Territo-
rial Cooperation.

= kR
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Jachtem do kolobrzeskiej mariny

czasach napoleoriskich kotobrzeski port tetnit zyciem.
N N / Cumowaty tu statki z czterech stron $wiata, kwitt handel,
a na nadbrzezu rozbrzmiewat wielojezyczny gwar.
Blokada kontynentalna Anglii przez Napoleona spowodowata,
ze przez port w Kofobrzegu przemycano luksusowe towary.
Wielu lokalnych kupcéw pozbijato na tym interesie fortuny. Ten
barwny obrazek dziewietnastowiecznego miasta bardzo rézni sie
od wizerunku Kotobrzegu po Il wojnie $wiatowej. Wtedy zamiast
statkdw réznych masci mozna byto tu zobaczy¢ tylko ruiny
obiektéw portowych, szkielety zatopionych u wybrzezy wrakéw
i sprzetu. Po kilkudziesieciu latach od wojennych zniszczen
Kotobrzeg chce znowu stac¢ sie liczacym sie portem morskim,
nie tylko handlowym, ale i turystycznym. Wtadze miasta chcg
w oparciu o fundusze unijne zbudowa¢ w Kofobrzegu marine
— port jachtowy z prawdziwego zdarzenia. Pierwszy krok na tej
drodze maja juz za soba.

Wygodna przystan dla zeglarzy

Jeszcze rok temu jedyna droga dojazdowa do potozonego na
Wyspie Solnej portu jachtowego w Kotobrzegu przypominata cigg
niedbale potozonych betonowych ptyt. Jazda do portu po wybojach byfa
koszmarem dla kierowcdw. Zeglarzom, ktérzy tu cumowali jachty trudno
byto sie wydosta¢ na zapuszczone nadbrzeze.

— To hamowato rozwoj turystyki zeglarskiej, dlatego naszym prio-
rytetem stata sie modernizacja portu jachtowego. Jest on z dwdch stron
otoczony woda, wazne byfo wiec zbudowanie mozliwie najlepszego
potaczenia pomiedzy miastem, zapleczem hotelowo—gastronomicznym
a portem — mowi Lidia Szyper—Machowska, kierownik Biura Funduszy
Europejskich w Urzedzie Miasta Kotobrzeg.

Pienigdze na budowe drogi dojazdowej do portu, kfadki dla
pieszych i roweréw nad rzekg Parseta oraz chodnikéw na nadbrzezu
urzad postanowit pozyskac z unijnego programu PHARE. Whniosek zostat
oceniony pozytywnie, ale dotacji Kotobrzeg nie dostat z powodu wy-
czerpania sie funduszy. Alternatywnym zrodfem finansowania okazat sie
program INTERREG IIl A.

— Whiosek o dotacje zfozylismy w pierwszym naborze w styczniu
2005 roku, a pierwsze prace rozpoczely sie w maju — moéwi Lidia
Szyper—Machowska.

Na ulicy Warzelniczej, ktéra prowadzi do portu, zamiast betonowych
plyt pofozono kostke brukowa. Wzdtuz ulicy i nadbrzeza wybudowano
chodniki dla pieszych. Na przystani zamontowano separatory substancji
ropopochodnych, ktére w czasie deszczu zapobiegajg sptywaniu
do akwenu zanieczyszczonej spalinami samochodowymi wody. Do
pazdziernika 2006 roku ma zostac zrealizowana ostatnia faza projektu
— budowa kfadki dla pieszych pomiedzy portem a miastem.

Partner zza Baltyku

150 km morzem — tyle mieszkafcy Kofobrzegu musza pokonac,
zeby zacumowa¢ w marinie niemieckiego Barth. To jedno z dziewieciu
od lat zaprzyjaznionych z Kotobrzegiem zagranicznych miast jest jego
partnerem merytorycznym w projekcie zagospodarowania portu. Barth
od dawna organizuje miedzynarodowe spotkania zeglarskie, w ktérych
uczestnicza kofobrzescy amatorzy zeglarstwa. Ma duzy, nowoczesny port
jachtowy, dlatego stuzyto wtadzom Kotobrzegu rada i doswiadczeniem
w projekcie.

—ZNiemcami wspotpracuje sie bardzo dobrze, wszelkie formalnosci
zafatwiajg szybko i sprawnie. Przekonalismy sie o tym juz w ubiegfym
roku, kiedy realizowalismy z Barth inny projekt w ramach programu
INTERREG Il A. Skfadalismy wniosek o dofinansowanie obchodéw 750.
rocznicy nadania praw miejskich obu miastom. Procedura przebiegfa
bez zastrzezen, a obchody $wietowalismy wspdlnie w bardzo mitej
atmosferze — opowiada Lidia Szyper—Machowska.

Niemieccy partnerzy sg zywo zainteresowani wspieraniem
Kotobrzegu przy kolejnych projektach.

— Przekazali nam swojg koncepcje zagospodarowania portu.
W ciagu najblizszych kilku lat chcemy na terenie, gdzie obecnie
znajduje sie firma Hydrobudowa, utworzy¢ marine. W planach jest
przeprowadzka przedsiebiorstwa do innej lokalizacji. Zamierzamy
réwniez wyremontowac zabytkowa redute obronng, ktéra miesci sie na
nadbrzezu. Dokumentacja jest juz przygotowana i zatwierdzona przez
konserwatora zabytkdw, teraz chcemy rozpocza¢ poszukiwania Srodkéw
na realizacje tego projektu — mdwi Lidia Szyper—Machowska.

Do uzdrowiska i na zagle

Obecnie Kotobrzeg znany jest wsréd polskich i zagranicznych
turystéw gféwnie ze swoich pieknych plaz oraz uzdrowisk. Rozwéj
dziafalnosci leczniczej umozliwiajg bogate ztoza solanki i borowiny.
Celem wiadz miasta na najblizsze lata jest zmieni¢ nieco ten wizerunek.
Kotobrzeg ma by¢ nie tylko kurortem, ale i miejscem, do ktérego chetnie
bedg zawija¢ wiasciciele jachtow. Jesli wszystko pojdzie zgodnie
z planem, moze sie to stac juz za kilka lat.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Zagospodarowanie portu jachtowego w Kolobrzegu

Program: INTERREG III A Meklemburgia-Pomorze Przednie/
Brandenburgia— Polska (Wojewddztwo Zachodniopomorskie)
Catkowita wartos¢ projektu: 473 093,69 euro

dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
354 820,27 euro

Meklemburgia-Pomorze Przednie/Brandenburgia — Polska (Wojewddztwo Zachodniopomorskie)
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By yacht to the Kolobrzeg marina
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life. Ships from the overseas used to moor in the port, the

trade was flourishing and numerous languages could be
heard everywhere. These days, Kofobrzeg aims at becoming an
important trade and tourist port again. The authorities with the
support of the EU resources intend to build here a marina — a
true yacht's port.

In Napoleonic times the port in Kofobrzeg was vibrant with

Itis the EU PHARE Programme that the Council has decided to obtain
the money from. It is going to be spent on building the port commuting
road, foot and bicycle bridge over the Parseta river and pavements on the
seaside. Although the application has been accepted, Kolobrzeg did not
receive the grant on account of the funds depletion. The INTERREG IIl A
Programme came with support then.

Instead of the concrete plates the sett has been laid on Warzelnicza,
the street leading to the port and pavements for pedestrians have been
built along the street and the seaside. Separators for petrol and petro-
chemicals have been installed to protect the reservoir against the fume
contaminated water during the rain. The final phase of the project, i.e.
building the footbridge between the port and the city, is to be closed in
October 2006.

150 km on the sea is the distance that the Kolobrzeg citizens are to
cover the moor within the marina of the German Barth. It is one of nine
foreign cities befriended to Kolobrzeg for years and at the same time
its substantial partner within the project of the port development. Barth
has been organizing the international sailing meetings for years and the
Kolobrzeg sailing amateurs has been participating there. It possesses a
big, modern yacht's port and therefore, with more experience, it could
come with assistance to the authorities of Kofobrzeg.

The German partners are eager to support Kotobrzeg with its further
projects.

These days Kotobrzeg is mainly known for its beautiful beaches and
health resorts both to Polish and foreign tourists. The development of
health operations is enabled thanks to the rich layers of brine and thera-
peutic mud. The authorities aim at altering this image within the next
years. Kotobrzeg is to become not only a health resort but also a place
perfect for yachts’ owners.

PROJECT INFORMATION

Title: Development of yacht’s port in Kolobrzeg

Programme: INTERREG III A Mecklenburg Fore Pomerania/
Brandenburg - Poland (Zachodniopomorskie Voivodeship)
Project total amount: 473 093,69 euro

Co-financing from the European Regional Development Fund:
354 820,27 euro

Mecklenburg-Fore Pomerania/Brandenburg — Poland
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INTERREG w swiecie nauki

lipcu 2005 roku zespot pracownikéw Wydziatu Elek-
N k / trycznego Politechniki Szczecinskiej zfozyt wniosek
o dofinansowanie modernizacji laboratorium ener-
goelektronicznych przeksztattnikéw do INTERREG Il A w ramach
dziatania: ,A 2 — Rozwdj gospodarczy i kooperacja, dziatania na
rzecz wspierania transgranicznej wspotpracy i kooperacji miedzy
placéwkami badawczymi a przedsiebiorstwami celem wdrozenia
w praktyce wynikéw badan i wzmocnienia sity innowacyjnej
regionu”. Zakoriczenie inwestycji jest zaplanowane na pierwszy
kwartat 2007 roku. Partnerami w projekcie sg niemieckie: Instytut
Plazmy Niskotemperaturowej oraz Centrum Technologiczne
~Pomorze Przednie” z Greifswaldu. Merytoryczng wspdtprace
z nimi Wydziat Elektryczny rozpoczat juz na poczatku 2005
roku w ramach tzw. sieci BalticNet—PlasmaTec. Zdefiniowano
wowczas tematy badan interesujgce dla stron porozumienia, jak
np. badania sposobdw oczyszczania spalin przy uzyciu zimnej
plazmy czy tez optymalizacja proceséw spawalniczych.

I :

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytul: Modernizacja laboratorium energoelektronicznych przeksztattnikow
dla technologii zimnej plazmy

Program: INTERREG IIT A Meklemburgia-Pomorze Przednie/
Brandenburgia—Polska (Wojewddztwo Zachodniopomorskie)
Catkowita wartos¢ projektu: 493 571,23 Euro

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
370 178,43 Euro

Niemieccy partnerzy projektu: Instytut Plazmy Niskotemperaturowej
(Institut fiir Niedertemperatur Plasmaphysik — INP) oraz Centrum
Technologiczne ,Pomorze Przednie” (Technologiezentrum Vorpommen
—TZV) w Greifswaldzie

Konieczne nowoczesne laboratorium

Niemiecki Instytut Plazmy Niskotemperaturowej (IPN) od lat
prowadzi badania zwiagzane z technologia zimnej plazmy m. in. na
rzecz niemieckich korporacji. Badania sg w 30 procentach finansowane
z budzetu landu, w ktérym znajduije sie Greifswald oraz w 70 procentach
ze $rodkéw prywatnych firm—zleceniodawcow.

— Na poczatku 2005 roku wiadze IPN odwiedzity nas i zadeklaro-
waly che¢ wspétpracy przy badaniach dla przedsiebiorstw dziatajacych
na polskim i niemieckim rynku. Po obejrzeniu naszego sprzetu i labo-
ratorium Niemcy stwierdzili, ze musimy zakupi¢ nowoczesng aparature.
Dlatego wystapiliémy z wnioskiem do INTERREG Il A — opowiada
drinz. Stanistaw Kalisiak.

Budynek, w ktérym miesci sie laboratorium pochodzi z 1900
roku i znajduje sie na liscie zabytkow, dlatego do rozpoczecia prac
remontowych konieczne bylo zezwolenie od konserwatora zabytkdw.
Trzy pomieszczenia i przedsionek pracowni byty w opfakanym stanie,
podobnie jak aparatura pamietajaca lata 60. Srodki z INTERREG zostaty
przeznaczone na kompleksowy remont powierzchni laboratoryjne;]
(renowacje podiogi, wymiane instalacji, centralnego ogrzewania,
oéwietlenie). W pazdzierniku 2006 roku zakupiono wyposazenie pra-
cowni, specjalistyczny sprzet diagnostyczno—pomiarowy przeznaczony
do badania urzadzen zasilajgcych odbiomiki plazmowe, czyli: cyfrowe
oscyloskopy wielokanafowe, analizator mocy, kamery termograficzne,
bezindukcyjne oraz bezpotencjafowe czujniki pradoéw i napie¢, naj-
nowsze potprzewodniki mocy. Zorganizowano réwniez nowoczesne
stanowiska badawcze pozwalajace testowa¢ projekty impulsowych
ukfadéw zasilania dla technologii zimnej plazmy oraz stanowiska dydak-
tyczno—szkoleniowe.

— Jestesmy juz przygotowani technicznie do podjecia wspdtpracy
z Niemcami. Mysle, ze niedfugo zostaniemy zaproszeni do wzigcia
udzialu w projektach, tym bardziej, ze zgfosity sie juz dwa zaktady
w Polsce, dla ktorych ma byc robiona utylizacja odpaddéw, gazéw
odlotowych — méwi dr inz. Stanistaw Kalisiak.

Zespot Wydziatu Elektrycznego Politechniki Szczecifiskiej zbudowat
na zlecenie niemieckich partneréw energoelektroniczny, rezonansowy
zasilacz reaktora zimnej plazmy, ktéry zostat im dostarczony w czerwcu
2005 roku. Naukowcy z Instytutu Plazmy Niskotemperaturowej chcie-
li przetestowa¢ mozliwosci Polakow, dlatego zlecili im budowe tego
urzadzenia.

Owocna wspotpraca

Drinz. Stanisfaw Kalisiak jest bardzo zadowolony z efektéw moder-
nizacji laboratorium.

— Niemcy byli ogromnie pomocni w realizacji projektu, uzgad-
nialismy z nimi zakup sprzetu. Byli zainteresowani postepami prac,
poniewaz traktujg nas jako powaznego partnera. Nie byto probleméw
z komunikacja, poniewaz jeden z naszych naukowcéw doskonale zna
niemiecki, robit doktorat w Niemczech — mdwi dr inz. Stanistaw Ka-
lisiak.

Przez caly okres trwania prac remontowych odbywaly sie spotkania
projektowe z parterami sieci BalticNet—PlasmaTec. Podjeto w ich trakcie
wstepne uzgodnienia dotyczace przysztych, wspdlnych mozliwosci
edukacyjnych.

— Szczegdlnie interesujgcg propozycjg strony niemieckiej jest
wspalne prowadzenie letnich kurséw: ,Plasma Technology and Fusion”
oraz w perspektywie wspélnego kierunku studiéw ,Plasma Technology”.
Istnieje réwniez mozliwos¢ wymiany studentow, pracownikéw oraz
doktorantow w ramach sieci BalticNet—PlasmaTec. Niewielkie odlegtosci
dzielace parteréw projektu (170 km, pofaczenie droga szybkiego ruchu
oraz niemiecka autostrada) sprzyjajg intensywnej, transgraniczne
wspdtpracy — opowiada dr inz. Stanistaw Kalisiak.

Meklemburgia-Pomorze Przednie/Brandenburgia — Polska (Wojewddztwo Zachodniopomorskie)



INTERREG IIl A

INTERREG in the world of science

of Szczecin University of Technology submitted
an application for co—financing the modernisation of the
energy-and—electronic transformators laboratory at the

In July 2005 the group of workers of the Electric Faculty

. s g i INTERREG Il A Programme within the operation: ,A 2 — Eco-
AT B ; - nomic development and cooperation for support of border
IR crossing cooperation and the cooperation among the research

units and companies with the aim to incorporate the research
results and strengthen the innovation force of the region”. The
completing of the investment is planned on the first quarter
of 2007. The project partners are German, the Institute for
Low—temperature Plasma and the Technological Centre “Front
Pomerania” from Greifswald.

{ The building which is a home for the laboratory was established
| in 1900 and is registered into the list of monuments; therefore the
- permission from the restorer was essential to begin the works. The
- resources from INTERREG have been dedicated to the integrated repairs
of the laboratory surface. In October 2006 the workroom equipment
was bought — specialist diagnostic and measurement device intended
for examinations of plasma receiver feeding appliance. Also, modern
examination workpla-ces have been organised which allows for testing
the projects of impulse systems of feeding for cold plasma technology
together with didactic and training workplaces.

An engineer Dr Stanistaw Kalisiak is highly satisfied from the effects
of laboratory modemization. Throughout the process of the repair works,
the project meetings took place with the partners of BalticNet—PlasmaTec
network. There, the initial agreements concerning the future common
educational possibilities were specified.

PROJECT INFORMATION

Title: Modernization of energy-and-electronic transformators laboratory
for the technology of cold plasma

Programme: INTERREG IIT A Mecklenburg Fore Pomerania/
Brandenburg — Poland (Zachodniopomorskie Voivodeship)

Project total value: 493 571,23 euro

Co-financing from the European Regional Development Fund:

370 178,43 euro

Project partners from Germany: Institute for Low—temperature

Plasma (Institut fir Niedertemperatur Plasmaphysik — INP) and The
Technological Centre ,,Fore Pomerania” (Technologiezentrum Vorpommen

-TZV), Greifswald

Mecklenburg-Fore Pomerania/Brandenburg — Poland
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Turystyka przede wszystkim

alownicze pagdrkowate tereny, park krajobrazowy
l\ /I LUjscie Warty”, zalesione brzegi Odry, Warty, jezioro
Zabiniec, rezerwat przyrody ,Pamiecin” — waloréw
przyrodniczych gminie Gorzyce, potozonej pomiedzy dwoma
przejéciami granicznymi Kostrzynem i Stubicami, nie mozna
odmowic. Lokalizacja przy granicy i piekne widoki powinny
dziata¢ na niemieckich turystow jak magnes. Tymczasem
sasiedzi z Zachodu odwiedzajg Gorzyce gtéwnie w celu
zrobienia tanszych zakupéw. Wszystko przez to, ze gmina nie
posiada wystarczajacej bazy gastronomiczno—noclegowej.
Robert Stolarski, zastepca wojta Gorzycy przyznaje, ze dopiero
od niedawna w gminie zaczeto stawia¢ na rozwoj turystyki.
To jedyna szansa dla regionu, w ktérym dominuje rolnictwo
i panuje 22—procentowe bezrobocie.
A jak przyciggna¢ wymagajacych zagranicznych turystow
i wprowadzi¢ do Gorzycy troche zycia? Wtadze postanowity,
ze zmodernizujg i rozbudujg stary kompleks rehabilitacyjno—
sportowy przy Centrum Spotkan Polsko—Niemieckich. Obliczono,
ze realizacja pomystu pochtonie kilka milionéw zfotych, a na
to gminy nie byto sta¢. Niewiele myslac wiodarze postanowili
poszuka¢ zewnetrznego zrédfa finansowania i tak trafili
na program INTERREG Il A. Wniosek o dotacje ztozyli juz
w pierwszym naborze, w styczniu 2005 roku.

Niemiec mowi dzien dobry

Gmina nie miata problemdw ze znalezieniem partnera do projektu.
Zaprzyjazniona niemiecka gmina Lebus lezy 15 km w linii prostej od
Gorzycy. Obustronna wspétpraca na wielu obszarach kwitnie pomiedzy
nimi od lat, a ostatnio ma sie wyjatkowo dobrze. Niemcy z Lebus s3
zyczliwi. Pomogli w dystrybucji materiatéw promocyjnych dotyczacych
niedawno otwartego kamiennego szlaku na terenie Gorzycy. Wyty-
czaja go olbrzymie kamienne obeliski z opisami miejsc, w ktérych sg
postawione. Na trasie znajdujg sie trzy platformy widokowe. Projekt
Gorzyca rowniez zrealizowata z funduszy unijnych w ramach Phare CBC.
Lebus, Gorzyca i Stubice opracowaly strategie rozwoju turystyki, ktéra
zakfada budowe przejscia promowego przez Odre i obecnie sg na etapie
poszukiwan zrodta finansowania dla projektu.

— Otym, jak mocno Niemcy s3 zainteresowani kontaktami z Polska,
Swiadczy fakt, ze urzad w Lebus zorganizowat dla pracownikéw kursy
jezyka polskiego. Jak zatatwiamy cos w urzedzie gminy Lebus, musimy
uwazac na to, co méwimy, poniewaz oni prawie wszystko rozumieja.
Brak kfopotéw jezykowych znacznie utatwia wspotprace nad projektami
— mowi Robert Stolarski.

W angielskim stylu

Robert Stolarski podkresla z duma, ze gérzycki kompleks rehabilita-
cyjno-sportowy po ukoficzeniu bedzie jednym z najwiekszych tego typu
obiektow w wojewddztwie lubuskim. Juz niedfugo to w Gérzycy, a nie
jak w tym roku w Lebus, bedg mogly odby¢ sie zawody siatkarskie.
Wtadze gminy licza na to, ze kompleks stanie sie nie tylko wabikiem na
turystéw z obu stron granicy, ale réwniez lokalnym centrum sportowym.
Wymiary obu budowanych boisk spefniajg wymogi Zwiazku Pitki Noznej,

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Rozbudowa kompleksu sportowo-rehabilitacyjnego przy Centrum
Spotkan Polsko- Niemieckich w Gorzycy

Program: INTERREG III A Kraj Zwigzkowy Brandenburgia-Polska
(Wojewddztwo Lubuskie)

Catkowita wartos¢ projektu: 1 352 199,65 euro

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
1014 149,74 euro

wiec bedzie mozna organizowac na nich mecze.

Boisko gféwne jest juz w potowie przygotowane. Pofozono nowa
nawierzchnie z prawdziwej trawy, zainstalowano nawadniacze, trwa
montaz betonowych podstaw pod siedziska na trybunach, ktore
w przysztosci pomieszcza 500 oséb. Na tzw. boisku wielofunkcyjnym
bedzie mozna gra¢ w noge, siatke, pitke reczna, trenowac rzuty do
kosza. Wokét niego powstajg trybuny na 300 os6b, a plac jest i czeka
juz na pofozenie sztucznej murawy, tak aby mogt by¢ wykorzystywany
rowniez zima. Na czterech pobliskich kortach w tenisa bedzie mogfo
gra¢ réwnoczes$nie szes¢ oséb. W ramach kompleksu powstanie
rowniez stajnia dla koni z minitorem jezdzieckim, miejsca do skoku w
dal, o tyczce, do rzutu dyskiem, kulg i oszczepem. Bedzie bieznia oraz
szeSciometrowa sztuczna Scianka wspinaczkowa o trzech stopniach
trudnosci. Centralnym elementem catego obiektu bedzie jednopietrowy
budynek z poddaszem, na ktérym urzadzonych zostanie 7-8 pokoi
hotelowych. Na dole bedzie kawiarnia, sala konferencyjna na 40 osdb,
zes¢ rehabilitacyjna (sauna, sifownia, zabiegi) oraz sportowa (szatnie
i natryski dla sportowcow, pomieszczenia dla sedziéw i magazyny).
Budynek ma by¢ w stylu angielskim, z tarasami po dwaoch stronach
i dwuspadowym dachem.

— Catosc stanie na czterohektarowym gminnym terenie. Wczedniej
miedcifo sie tutaj tylko stare boisko do pitki noznej (obecnie modemni-
zowane) pamietajace lata 60. Na pozostatej czesci byly tylko nieuzytki
— mowi Robert Stolarski.

Gorzycka inwestycja rozpoczefa sie w marcu 2006 roku, z op6z-
nieniem. Od podpisania umowy z wojewoda lubuskim minefo kilka
miesiecy.

— MusieliSmy wstrzymac sie z pracami do wiosny ze wzgledu na
sroga zime. Ciezki sprzet, kidry w listopadzie wijechat na plyte boiska
nie byt w stanie dac sobie rady z zamarznietg ziemig. Kolejnym proble-
mem okazata sie rekrutacja ludzi do prac budowlanych. Poszukiwania
trwaly dwa tygodnie. Jednak ostatecznie konsorcjum trzech firm, ktdre
przeprowadza rozbudowe obiecato nam zakorczenie jej w terminie, czyli
do kwietnia 2007 roku — méwi Robert Stolarski.

Brandenburgia — Polska (Wojewddztwo Lubuskie)



INTERREG IIl A

First of all — tourism ]

frontiers of Kostrzyn and Stubice, is a region that can

boast of true natural values, constituted by picturesque
hilly landscapes, Warta estuary, woody banks of Odra and
Warta rivers, the lake of Zabiniec and Pamiecin nature sanctuary,
among others.

The Municipality of Gorzyca, located between the two

The authorities have decided to modernize and develop the old
sport and rehabilitating complex at the Centre of Polish and German
Meetings. The aim was to find an external source of financing and hereby
the Interreg |1l Programme was found.

There were no problems to find a partner for the project. The
Municipality of Grzyca has been successfully cooperating for years with
Lebus, the German Municipality located 15 kilometres in a direct line
from Gorzyca. Gorzyca completed the project also from the Union funds,
within Phare CBC. Lebus, Gorzyca and Stubice have elaborated the
strategy of tourism development that aims at building the ferry crossing
through Odra. At present they are searching the source of financing the
project.

Soon, it will be Gérzyca that will held the volleyball tournament and
not Lebus, as it did that year. Both of the pitches under construction fulfil
the requirements of Football Association, taking into consideration their
measures; therefore it will be possible to organize matches there.

The main pitch is almost prepared. The so called multifunction field
will allow for football, volleyball, handball and basketball practices. It
will hold 300 spectators in its bleachers.

The nearby four tennis courts will make it possible for 6 people to
play simultaneously. Other plans comprise a horse stable with mini track
and places for long jump, pole—vault, discus, javelin and shot throws,
a runway and an artificial climbing wall of three degrees, all within the
project. The central element of the building will be a one storey building
with an attic of 7-8 hotel rooms, a café, 40—persons conference room
and a sports and rehabilitating section all downstairs. The building is
to be of English style, with terraces on both sides and a gable roof. The
investment was launched in March 2006.

PROJECT INFORMATION

Title: Development of sports and leisure complex at the Centre of Polish
and German meetings in Gorzyca

Programme: INTERREG III A Brandenburg — Poland (Lubuskie
Voivodship)

Project total value: 1 352 199,65 euro

Co-financing from the European Regional Development Fund:

1014 149,74 euro

Brandenburg — Poland
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Sanie rogate — tradycja 1 zimowa atrakcja

ytworne panie w futrach z norek, panowie w surdutach
N k / i melonikach zasiadali w poteznych rogatych saniach,
ktére z mozotem wciggaty pod gére konie. Podréz
siedmiokilometrowg trasg przez zasypane $niegiem lesne drogi
z karkonoskiej przeteczy Okraj trwata dwie godziny, a zjazd na
saniach do lezgcego u podndza gor miasteczka Kowar zaledwie
20 minut. Tak dwiescie lat temu bawili sie bogacze spedzajacy
zime w Karkonoszach oraz miejscowa elita. Saneczkowe wyscigi
bity rekordy popularnosci pod koniec XIX wieku, kiedy do Kowar
i okolicznych kurortéw, Karpacza i Szklarskiej Poreby, Sciggali
turysci gtéwnie z Niemiec, Czech, Austrii i z terenu catej Polski.
Mitosnicy zimowych sportéw mieli wéwczas do dyspozycji ponad
3000 san rogatych. Te unikatowg na polsko—czeskim pograniczu
tradycje $nieznych wojazy postanowili wskrzesi¢ i uczynic z niej
atrakgje turystyczng pracownicy Urzedu Miasta w Kowarach. Na
poczatku marca 2006 roku w miescie odbyt sie pigty powojenny
.Miedzynarodowy Zjazd Saniami Rogatymi”. Byt to pierwszy
zjazd, w ktérym dzieki 15 parom san zakupionym przez Urzad ze
$rodkéw INTERREG mogto wzig¢ udziat az 21 polskich i czeskich
druzyn

Ramie w ramie z Czechami

Pierwszy ,nowozytny” zjazd na saniach rogatych miat miejsce
kilka lat temu — po czeskiej stronie Karkonoszy. Za potudniowa granicg
wielowiekowa tradycja nie wygasfa. W Kowarach sniezne wehikuty
przestaty by¢ wykorzystywane po drugiej wojnie Swiatowej, przez dfugi
czas 0 zjazdach na nich przypominaly jedynie stare pocztdwki. Sanie sg
elementem historii obu panstw. Zanim elita zaczefa uzywac ich w celach
rozrywkowych, czescy i polscy gorale zwozili na nich siano i drzewo
ze stokéw. Ogromne rogi umozliwialy przewodnikowi kierowanie tym
dwuosobowym pojazdem

— Pozazdrosciliémy Czechom, postanowiliémy reaktywowac zi-
mowe zjazdy, sprawi¢, aby staly sie ponownie symbolem i wizytdwka
Kowar — opowiada Ewa Kubarko z Urzedu Miasta w Kowarach.

.Miedzynarodowy Zjazd Saniami Rogatymi” w miescie odbywa
sie od 2001 roku. Na poczatku brali w nim udziat jedynie prywatni
kolekcjonerzy z okolicy oraz wiadciciele san rogatych z Czech i Niemiec.
Dopiero w tym roku, dzieki $rodkom zdobytym w ramach programu
INTERREG Il A, Kowary mogly zorganizowac¢ wieksza impreze oraz
sfinansowac zakup san. INTERREG Il A okazat sie idealnym programem
do pozyskania funduszy na wskrzeszenie polsko—czeskiej tradydji
i zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej Kowar.

— Ze znalezieniem czeskiego partnera nie mielismy problemu,
poniewaz znamy sie z urzednikami z przygranicznych czeskich gmin.
Akurat dobrze sie zlozylo, ze gmina Czemy Dul poszukiwata partnera
do swojego projektu budowy parkingu réwniez w ramach INTERREG
— opowiada Ewa Kubarko.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Miedzynarodowy Zjazd Saniami Rogatymi — wskrzeszenie tradycji
polskich i czeskich gorali karkonoskich

Program: INTERREG III A Polska — Czechy

Catkowita wartos¢ projektu: 204 160 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
138120 2L,

Wielka $niezna feta

W ramach projektu Urzad Miasta w Kowarach zorganizowat kon-
ferencje pod hastem ,Karkonosze — Mate Alpy”, zapraszajac na nig
wiodarzy sasiednich polskich i czeskich gmin.

— Zastanawialismy sie, jak mozemy sobie wzajemnie pomac w za-
kresie promodji turystycznej naszych regionéw. Podobna konferencja
jest przewidziana réwniez na przyszly rok — mowi Mariola Jakubdw
z Urzedu Miasta w Kowarach.

Jednoczesnie trwaly gorgczkowe przygotowania do zjazdu saniami
i imprezy towarzyszacej. Urzad zaméwit 15 replik oryginalnych san ro-
gatych i przeprowadzit nabér chetnych na zjazd. Pigty ,Miedzynarodowy
Zjazd Saniami Rogatymi” wraz z impreza pod hastem ,Wielki Festiwal
Sanek” odbyt sie 4 marca 2006 roku. Z catkowicie zasypanej $niegiem,
pofozonej na wysokosci 1046 m n.p.m. przefeczy Okraj wystartowato 21
druzyn z Polski, Czech, Niemiec i Holandii.

Trasa prowadzita w dét lesnymi drogami, a jej przejechanie
zajeto zawodnikom srednio dwie godziny. Metg wyscigu byfa petla
autobusowa w Kowarach Podgérzu, zwana przez tubylcéw petla ,,przy
Scietym buku”. Kiedy zatogi pokonywaly slalom i bity rekordy predkosdi,
rodziny z dziecmi braly udziat w innych konkurencjach. Byty konkursy na
najtadniejsza rzezbe $niezng, orta, malowanie na $niegu.

Bilans 1 plany

Mariola Jakubdw i Ewa Kubarko chcg co roku organizowac zjazdy
i przyciggac coraz wieksze grono uczestnikow. Z efektow tegorocznych
staran sg zadowolone, tym bardziej, ze udato sie nawigza¢ blizszg
wspdtprace z Czernym Dulem.

— Po drodze byfo troche spie¢. Harmonogram wspdlnych spotkan
musielismy catkowicie do nich dostosowac, poniewaz urzad w Czernym
Dule liczy sobie trzech pracownikow i pracuje dwa dni w tygodniu. Nie
byfo za to probleméw jezykowych. Oni méwili po czesku, my po polsku
i sie rozumielismy — wspomina Ewa Kubarko.

Mariola Jakubéw przyznaje, ze za mato $rodkéw zostato w tym
roku przeznaczonych na promocje. Przysztoroczny zjazd postarajg sie
bardziej rozreklamowac¢ w mediach. Powodem do zadowolenia jest za
to utworzenie Stowarzyszenia Saf Rogatych w Kowarach, ktére skupia
polskich mito$nikow tych wehikutow.

Budujacy jest tez fakt, ze trwa wspétpraca z Czechami. W sierpniu
w Czernym Dule odbyta sie wystawa, wspomnienie zimowego zjazdu
zorganizowana przez urzad w Kowarach pod hastem: ,Sanie rogate
w Karkonoszach. Historia — tradycja — zimowa atrakgja”.

(. interreg 1na
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Horned sleighs — tradition and winter attraction =

in their overcoats and bowler hats sitting in huge

horned sleighs pulled by tired horses. This is what the
rich and the local elite used to do during their winter stay in
Karkonosze 2 hundred years ago. The sledge races used to
grow in popularity by the end of the 19th century. Those days
crowds of tourists, mainly from Germany, Czechs, Austria and
the whole Poland would come to Kowary and its neighbouring
resorts. The authorities of the Municipal Office in Kowary have
decided to revive this unique Polish and Czech tradition of snow
voyages and at the same time make it a tourist attraction. At the
beginning of March 2006 a fifth post-war "International Horned
Sleigh Downhill Run” took place in the city. It was the first race
that allowed for participation to 21 Polish and Czechs teams
thanks to the 15 sleighs purchased by the Municipal Office from
the INTERREG resources.

Elegant, distinguee ladies in mink coats and gentlemen

"The International Horned Sleigh Downhill Run” has been taking
place in the city since 2001. Only private collectors, those from the region
and the owners of horned sleighs from Czechs and Germany used to par-
ticipate initially. It was only this year that thanks to the resources gained
within the INTERREG IIl A Programme, Kowary was able to organize
a greater party and finance the purchase of sleighs. INTERREG IIl A
proved a perfect programme to gain finances from with the aim to
revive the Czech and Polish tradition and broaden the Kowary tourist
attractions.

Within the project, the Municipal Office in Kowary has organised
a conference under the name of "Karkonosze — Small Alps”, inviting
there the authorities of the neighbouring Polish and Czechs municipali-
ties.

The fifth “International Horned Sleigh Downhill Run” together with
the “Great Festival of Sledges” took place on 4th March 2006.

"The Association of Horned Sleigh” gathering the amateurs of these
vehicles was found in Kowary, which is good news.

Also, the cooperation with the Czech Republic is continued. In
August in Czemny Dul an exhibition took place. It was a remembrance of
the winter downhill run organized by the Municipality in Kowary under
the following name: “Horned Sleigh in Karkonosze. History — tradition
— winter attraction”.

PROJECT INFORMATION

Title: The International Horned Sleigh Downhill Run — the revival of
tradition of Polish and Czech highlanders from the Karkonosze Mountains
Programme: INTERREG III A Poland — Czech Republic

Project total value: 204 160 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:

138 120 PLN.
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Z widokiem na Gory Sowie

Pieszyce, pofozonego u podndéza Goér Sowich

dniem $wigtecznym. Do spokojnych i pograzonych
w gorskiej ciszy Pieszyc zjechato wielu znakomitych gosci.
Wtodarze okolicznych gmin, przedstawiciele czeskiego miasta
partnerskiego Nova Paka, ordynariusz diecezji $widnickie]
przybyli do Pieszyc, aby wzig¢ udziat w uroczystosci otwarcia
odnowionej wiezy widokowej na Wielkiej Sowie. Na platformie
wokét wiezy zgromadzito sie 1000 oséb, a ponad 100 otoczyto
kordonem obiekt i jednoczesnie przecieto wstege okalajacg
ten najpiekniejszy zabytek i atrakcje turystyczng Gor Sowich.
Mieszkancy Pieszyc i ich goscie mogli po raz pierwszy od
wielu lat wspia¢ sie po stromych, kreconych schodach na taras
widokowy na wiezy, aby podziwia¢ panorame gor i lasow, wraz
z majaczacym w oddali najwyzszym szczytem Sudetéw Sniezka.
Wszystko to za sprawg burmistrza Mirostawa Obala, staran
pracownikéw urzedu miasta oraz wniosku o dotacje, ktdry
miasto Pieszyce ztozyto wraz z zaprzyjaznionym czeskim miastem
Nova Paka do programu INTERREG Il A Czechy — Polska.

1 6czerwca 2006 roku byt dla mieszkancéw miasteczka

Historia pewnej wiezy

Metalowa tablica z datg 24 maja 1906 roku, ktérg wykopano
podczas ubiegtorocznych prac remontowych na i wokét wiezy na Wiel-
kiej Sowie przypomina o ponadstuletniej historii tego zabytku. Wiek
temu Zrzeszenie Towarzystw Gor Sowich oddato do uzytku turystow
zelbetonowg Wieze Bismarcka zaprojektowang przez niemieckiego
architekta Henninga. Wojenne zawieruchy i brak prac konserwatorskich
odcisnety na niej swoje pietno. Z roku na rok popadafa w ruine, a kolejni
dzierzawcy nie mieli $rodkéw na renowacje. W koncu kilka lat temu
wieza ze wzgledu na bezpieczenstwo zwiedzajacych zostata zamknieta.
Obiekt byt prawie catkowicie zdewastowany, uszczerbki w elewadji
siegaty nawet 25 cm, metalowe schody zardzewiaty, a otwory okienne
zostaly zamurowane cegtami. W takim stanie dwa lata temu wieze
postanowifa przeja¢ w uzytkowanie od Laséw Panistwowych Gmina
Miejska Pieszyce dla celow turystycznych.

— Chcielismy przywréci¢ jej dawng swietnos¢ i uczyni¢ atrakcja
turystyczng. W 2004 roku Rada Miejska Pieszyc podjeta uchwate
0 rozpoczeciu finansowania remontu wiezy. Pierwsze pienigdze na ten
cel zostaly zapisane w budzecie gminy. W tym samym roku podpisa-
lismy umowe z Lasami Panstwowymi, do ktérych naleza m.in. tereny na
i wokot Wielkiej Sowy — méwi Mirostaw Obal, burmistrz Pieszyc.

Do Unii po sasiedzku

Po wejsciu Polski do Unii Europejskiej przed Pieszycami otworzyty
sie nowe mozliwosci sfinansowania kosztownego remontu wiezy. Gmina
zainteresowata sie pozyskaniem pieniedzy w ramach wspétpracy przy-
granicznej z Czechami. Ze znalezieniem czeskiego partnera do projektu
nie byfo zadnych probleméw. Pieszyce, podobnie jak inne przygraniczne
gminy, od lat utrzymuja bliskie kontakty z gminami z Czech. Co roku
w pazdzierniku w Pieszycach odbywaja sie Polsko—Czeskie Dni Kul-
tury Chrzescijanskiej, na ktére przyjezdza kilkanascie choréw z Czech.
W miescie zjawiajq sie czescy artysci ludowi, rzezbiarze i tkacze.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: Remont wiezy widokowej na Wielkiej Sowie wraz z zagospodaro-
waniem terenu

Program: INTERREG IIT A Czechy — Polska

Catkowita wartos¢ projektu: 430 078 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
294 798,75 zt

Jedna z zaprzyjaznionych sasiedzkich czeskich gmin Nova Paka
z zapatem podieta sie roli partnera w projekcie. W 2005 roku Pieszyce
wraz z Nova Paka ztozyty wniosek o dotacje z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach programu INTERREG Il A, a w czerwcu
rozpoczely przygotowania do kompleksowego remontu wiezy. W prze-
targach wyfoniono kilka lokalnych firm, gtéwnie rodzinnych, ktére miaty
zrealizowac poszczegdlne etapy inwestycji.

Trudna droga na szczyt

Mirosfaw Obal wspomina, ze problemy, ktére pojawity sie w trakcie
renowacji wiezy przerosty wszelkie oczekiwania. Ubiegtoroczna sroga
i dfuga zima spowolnita prace nad remontem elewacji zewnetrznej bu-
dynku. Oblodzona, pokryta gtazami lesna droga, po ktérej nawet latem
ztrudem wtacza sie samochdéd terenowy, zimg stanowita ogromna
przeszkode do pokonania. Tym bardziej, ze na szczyt Wielkiej Sowy, czyli
na wysokos¢ 1015 m nad poziomem morza, trzeba byto wwiez¢ elemen-
ty budowlane. Odsniezanie droég dojazdowych na gére w marcu trwato
az 10 dni pracy ciezkiego sprzetu. Pierwszy etap inwestycji: naprawa
elewadji, zafozenie krat, drzwi oraz instalacji elektrycznej przedtuzyt sie
do kwietnia 2006 roku. Nie mniej pracochtonna, ale za to fatwiejsza
byla druga faza realizacji projektu, zagospodarowanie terenu wokot
wiezy. Na platformie widokowej na Wielkiej Sowie stanefa drewniana
wiata z kominkiem, fawy piknikowe, szatas, zbudowano ogrodzenie,
zainstalowano o$wietlenie, cztery kamery video i komputer w wiezy do
monitoringu terenu.

— Dzieki te] infrastrukturze turysci, ktorzy pokonaja dfugg droge na
szczyt moga usias¢, rozpalic grilla, odpoczac i podziwiac widoki — mowi
Mirostaw Obal.

Na przysztosc

Historia wiezy na Wielkiej Sowie zatoczyta koto. Obok starej, za-
bytkowej tablicy z 1906 roku wmurowano nowa z datg 16 czerwca 2006
roku. Pieszyce i okoliczne gminy odzyskaty jedyny w swoim rodzaju sym-
bol Gor Sowich, ktéry bedg mogty ogladac kolejne pokolenia turystow.
Whita dumnie przed wejéciem na wieze tablica informuje, ze inwestycja
zostata zrealizowana ze $rodkdw INTERREG, a pamigtkowa ksiega czeka
na wpisy kolejnych gosci Wielkiej Sowy. Oprécz namacalnych symboli
Swiadczacych o tym, Ze przedsiewziecie zakofczyto sie sukcesem, trzeba
szukac jeszcze innych znamion jego powodzenia. Do takich nalezy coraz
lepsza sasiedzka wspotpraca z czeska Nova Paka i kolejne pomysty na jej
zacie$nianie. Burmistrz Pieszyc i starosta Novej Paki przy okazji kolejnego
spotkania twarza w twarz chcg je skonkretyzowac. W kofcu obie gminy
dzieli tylko granica. Doswiadczenia i potrzeby ich mieszkancéw sg podo-
bne, nie ma nawet probleméw z wzajemnym zrozumieniem. Polak méwi
po polsku, Czech po czesku, a i tak wszystko jest jasne.
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With a view to the Sowie Mountains =

a town located in the Sowie Mountains. Numerous

noble guests arrived in Pieszyce to participate in the
celebration of opening the repaired observation tower on Wielka
Sowa mountain. It was possible thanks to efforts spared by the
Mayor, Mirostaw Obal and the Municipal Office employees, as
well as, the application for financial support that the Municipality
of Pieszyce submitted to the INTERREG Ill A Czech Republic
— Poland Programme together with the befriended Czech town
of Nova Paka.

1 6June 2006 was a holiday for the citizens of Pieszyce,

A century before, the Association of the Sowie Mountains made a
decision to hand the reinforced concrete Bismarck Tower for tourists’ use.
It was considerably marked with war ravages, as well as, with the lack
of conservatory works. Finally, a few years ago the tower was closed
bearing in mind the safety of visitors. The building was almost entirely
devastated when the Municipality of Pieszyce made its decision to take
it over from the National Woodlands two years ago and dedicate it for
tourists

Poland's entering the EU has provided new possibilities concerning
the tower repairs. The Municipality decided to try and obtain the finan-
cial support within the cross border cooperation with Czechs. Pieszyce,
similarly to other border municipalities have been maintaining close
relationship with the Czech municipalities.

One of the befriended Czechs neighbouring municipalities Nova
Paka has faced the challenge of the project partner. In 2005 Pieszyce
together with Nova Paka submitted the application for the co —financing
from the European Regional Development Fund within the INTERREG 11l
A Programme, and it was June that the preparations for the complete
tower renovation were started.

The history of the Wielka Sowa tower described a circle when the
new information board with the date of 16th June 2006 was built in next
to the old, historical one from 1906. It proudly announces the visitors
that the investment was completed thanks to the INTERREG finances be-
fore they come in. Inside, the visitors' book is awaiting new signatures of
Wielka Sowa guests. Apart from the visible symbols proving the success
of the investment other signs are to be sought; the improving coopera-
tion with Nova Paka is one of them.

PROJECT INFORMATION

Title: Renovation of observation tower on Wielka Sowa together with land
development

Programme: INTERREG IIT A Czech Republic — Poland

Project total value: 430 078 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:

294 798,75 PLN
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Morskie autostrady

Morza Battyckiego” rozpoczat sie we wrze$niu 2004 roku.

Miat zakonczy¢ sie w sierpniu 2006 roku, ale decyzja
Wspdlnego Sekretariatu Technicznego BSR INTERREG IIIB
w Rostoku, z dnia 24 lipca 2006 roku, jego realizacja zostata
przedtuzona do lipca 2007 roku. Instytut Morski w Gdansku
przystapit do tego miedzynarodowego przedsiewziecia dwa lata
temu umowa pomiedzy instytutem a koordynatorem projektu
Technikzentrum Liibeck zostata podpisana 28 pazdziernika 2004
roku. W BaSIM jest zaangazowanych tacznie 29 partneréw
z dziewieciu krajéw: Dani, Estonii, Finlandii, Niemiec, totwy,
Litwy, Polski, Rosji i Szwecji.

Gtéwnym celem projektu jest budowa informacyjnych
autostrad na Morzu Battyckim. W jego efekcie majg
powstac: koncepcja i opis standardéw wspdtdziatania nowej
architektury teleinformatycznej transportu i logistyki w regionie
Morza Baftyckiego (poparte rozwigzaniami pilotazowymi
przetestowanymi u wybranych partneréw), zafozenia tzw.
najlepszej praktyki w zakresie wsparcia teleinformatycznego
nowych proceséw i procedur bezpieczefistwa wymiany towa-
rowej w portach i fancuchach dostaw, innowacyjne koncepcje
i strategie morskich korytarzy transportowych (dajace podstawe
efektywnego transportu morskiego), innowacyjne ustugi
informacyjne wspierajace architekture teleinformatyczng poparte
aplikacjami pilotazowymi.

Projekt pod nazwa: ,BaSIM — Autostrady informacyjne

Podtoze projektu

Korytarze transportowe przechodzace przez Morze Baftyckie
odgrywaja istotng role w gospodarce krajéw basenu Morza Battyckiego,
poniewaz wymiana handlowa opiera sie w znacznym stopniu na
transporcie morskim i ladowo-morskich. Istnieje jednak wiele barier
i trudnosci zardwno w realizacji fizycznych proceséw transportowych, jak
i w zakresie wspierajacych je proceséw informacyjnych. Powodujq one
szereg problemdw dla przemystu, transportu, operatoréw logistycznych
oraz administracji publicznej.

— (zas transportu towaréw przez morze jest diuzszy, niz mogtby
byc. Wystepuja przerwy w ruchu, wyzsze s koszty transportu w wyniku
nieefektywnej obstugi informacji logistycznej w fafcuchach trans-
portowych. Pojawiajg sie liczne btedy w procesach eksploatacyjnych
i administracyjnych — méwi Marcin Kalinowski z Instytutu Morskiego
w Gdarisku.

W zwigzku z tymi kiopotami konieczne jest zharmonizowanie
proceséw oraz standardéw dokumentéw elektronicznych i technicznych.
Tym bardziej, ze niektdre kraje (w tym Polska) nie majg odpowiednich
rozwigzan do lokalnej obstugi informacji, a to stanowi przeszkode w
utworzeniu zintegrowanych proceséw i systeméw w krajach regionu
Morza Battyckiego.

— BaSIM ma pomoéc rozwigzac¢ wszystkie te problemy, poprzez
stworzenie rozwigzai w zakresie przestrzennym oraz bezpieczefistwa
i wspofpracy w transporcie i logistyce. Nazwa ,Autostrady informacyjne”
wskazuje, ze wymiana eksperckiej informacji miedzy podmiotami publicz-
nymi i prywatnymi réznych krajow stanowi kluczowy element wszystkich
logistycznych rozwigzan w dziedzinie wymiany miedzynarodowej
— mowi Marcin Kalinowski.

Koncepcja autostrad informacyjnych polega na automatyzadji
przeptywu informacji pomiedzy zatadowcami, portami, operatorami
logistycznymi, liniami zeglugowymi, wtadzami celnymi oraz innymi part-
nerami w ramach transgranicznego faricucha logistycznego. Na autostrade
informacyjng skiadajg sie m.in.: wspdlnie uzgodniony standard architek-
tury teleinformatycznej, wspalnie przyjete zasady przebiegu proceséw lo-
gistycznych oraz wymiany informadji w standardowym formacie, wytyczne
dotyczace szybszej realizadji teleinformatycznych aplikacji handlowych oraz
procedur administracyjnych ponad granicami narodowymi, systemy apli-
kacyjne i skiadniki programow komputerowych, infrastruktura techniczna,
serwisy zabezpieczajace biezace funkcjonowanie systemu.

Polska w BaSIM

Projekt BaSIM jest realizowany w czterech  wzajemnie
uzupetniajgcych sie pakietach roboczych. Dwa pierwsze koncentrujg
sie na utworzeniu koncepcji autostrady informacyjnej oraz opracowa-
niu ogdlnych modeli i standardéw opartych na ogélnoeuropejskich
i Swiatowych rozwigzaniach. Dwa pozostate pakiety robocze dotycza
konkretnych obszaréw aplikacyjnych, ktére obecnie majg szczegdlne
znaczenie w logistyce. Sg to bezpieczenstwo i optymalizacja ruchu
w korytarzach transportowych.

— Za kazdy pakiet odpowiedzialny jest inny koordynator. Pierwsze
trzy nadzorujg kolejno Finowie, Dufczycy i Niemcy, czwarty podlega
nam. Nad catoécig czuwa niemiecki partner wiodacy, Technikzentrum
Libeck. Partnerzy projektu uczestnicza jednoczesnie w pracach wszyst-
kich pakietow. Pakiety majg swoje etapy, ktore trwajg po szes¢ miesiecy.
Na ich zakonczenie organizowane sg spotkania konsultacyjne wszystkich
partneréw — opowiada Marcin Kalinowski.

Repozytorium dokumentow

Czwarty pakiet roboczy, ktérego koordynatorem jest Instytut Morski
w Gdansku, koncentruje sie na rozbudowie ustug informacyjnych wspie-
rajacych autostrady (m.in. repozytoria standardowych dokumentéw
elektronicznych) dla przedsiebiorstw, organizacji i dostawcéw ustug
teleinformatycznych. Ustugi sa niezbedne dla uproszczenia i przyspiesze-
nia wdrozen nowych logistycznych aplikacji, proceséw oraz wymiany
dokumentéw elektronicznych pomiedzy partnerami handlowymi.

— Repozytorium dokumentéw jest narzedziem informatycznym
przystosowanym do obsfugi proceséw biznesowych na morzu. Kazdy
z uczestnikéw fancucha transportowego od firm logistycznych, urzedu
celnego, inspekgji technicznej po spedytora musi wypefni¢ szereg
dokumentéw, ale obecnie nie s3 one dostepne w jednym miejscu.
Repozytorium ma by¢ platforma, na ktérej bedg zgromadzone wszystkie
dokumenty potrzebne do obstugi proceséw biznesowych na morzu,
sporzadzone w jednym standardzie. Bedzie posrednikiem pomiedzy
statkiem a portem. Kapitan statku, ktéry bedzie chciat wplyng¢ do
portu, bedzie $ciggat formularze z repozytorium, wypetniat je i przesytat
z powrotem. Stamtad beda je pobiera¢ m.in. urzad celny, spedytorzy,
ktorzy dzieki nim beda wczesniej wiedzieli, jaki towar wiezie statek.
To w znacznym stopniu skroci procedury portowe — moéwi Marcin
Kalinowski.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytuk: BaSIM — Baltic Sea Information Motorways — Autostrady informa-
cyjne Morza Baltyckiego

Program: INTERREG III B BSR (Baltic Sea Region)

Wartos¢ calego projektu: 1 824 000,00 euro

Polski budzet projektu: 1 096 000,00 zt

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:

822 000 zt

Partner wiodacy: Technikzentrum Liibeck, Niemcy

www.basim.org
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Do konca 2006 roku ma rozpoczac sie faza testowa repozytorium.

— Do testow zaprosilismy kilka firm (m.in. SEA Logistics z Gdyni,
Gdanski Terminal Kontenerowy), ktére bedg przez wyznaczony okres za
darmo $cigga¢ dokumenty. Po zakonczeniu tego etapu, za korzystanie
z repozytorium trzeba bedzie pfaci¢ abonament — moéwi Marcin Ka-
linowski.

Zagranicznym partnerom projektu bardzo zalezy na uruchomieniu
w Polsce repozytorium.

Niemcy, Finowie pod wzgledem elektronicznego przesytania doku-
mentow sq trzy razy bardziej rozwinieci niz Polska.

— U nas nie ma systemu informatycznego, ktdry zarzadzatby por-
tem, umozliwiat kontakt z armatorami i innymi portami, nie ma wymiany
elektronicznej dokumentéw ani systemu monitoringu fadunkéw. To
powoduje duze utrudnienia w transporcie morskim — méwi Marcin
Kalinowski.

Korzysci z BaSIM

Jak podkresla Marcin Kalinowski, celem BaSIM jest stworzenie
wspélnych rozwigzan integrujgcych odmienne i nieprzystajgce do
siebie systemy informacyjne oraz podjecie inwestycji w technologie
i oprogramowanie w tych krajach, ktdére tych systeméw nadal nie
majg. W tym gronie jest Polska. BaSIM ma wspomdc integracje krajow
Morza Baftyckiego z europejskimi sieciami handlowymi i logistycznymi,
utatwic¢ dostep do europejskich, w tym rosyjskich autostrad morskich,
przyspieszy¢ obstuge tfadunku, uprosci¢ czynnosci administracyjne,
wplyng¢ na wzrost bezpieczefstwa wzdfuz fancuchdw logistycznych
i ransportowych dzieki kontroli przyptywu tadunkéw on—line.

— To wszystko przetozy sie z pewnoscig na wzrost jakosci ustug
oraz oszczednos¢ kosztéw w catym procesie transportowym — mowi
Marcin Kalinowski.

Problemy z audytem

Instytut Morski w Gdansku miat problemy z instytucja, ktéra
w Polsce przeprowadza audyty projektéw z INTERREG Il B.

— W Polsce jest tylko jedna taka instytucja, w innych krajach jest ich
kilka, co sprawia, ze za granicg audyty idg znacznie szybciej. Polski audy-
tor jest bardzo mato elastyczny. W trakcie kazdego z czterech audytéw,
ktore przeszlismy, musieliémy drukowa¢ wszystkie operacje ksiegowe
przeprowadzone w calym instytucie w ostatnich szesciu miesigcach
i zaznaczy¢, ktore z nich dotycza projektu. To byly tony papieru, raport
z jednego tylko pétrocza zajmowat trzy grube segregatory. Ta papierkowa
robota sprawiafa, ze jeden audyt trwat az dwa miesigce, podczas gdy np.
w Niemczech tylko dwa tygodnie — méwi Marcin Kalinowski.

Maritime motorways

was started in September 2004. Altogether there are 29

partners from nine countries engaged into the BaSIM
project, Denmark, Estonia, Finland, Germany Latvia, Lithuania,
Poland, Russia and Sweden.

The main aim of the project is to build the information
motorways on the Baltic Sea. As a result, it is to develop the
concept and description of standards of cooperation within the
new IT systems for transport and logistics within the region of the
Baltic Sea and the basics of the so—called best practice in the field
of IT support for new safety processes and procedures of goods
exchange within ports and delivery chains. Also, it is planned
to create innovatory concepts and marine transport corridors’
strategies and innovatory information services maintaining the
IT architecture and supported with pilotage applications.

T he project ,BaSIM — Baltic Sea Information Motorways”

The BaSIM project is developed within four working packets all
completing one another. The first two focus on creating the concept
of information motorway and specifying general models and standards
based on both European and world’s solutions. The other two tackle
upon the concrete application areas that are of special importance to
logistics. These are safety and movement optimisation within transport
corridors.

The fourth working package, whose co—ordinator is the Maritime
Institute in Gdansk is focused on developing the information services
supporting motorways for companies, organizations and deliverers of
IT services.

The aim of the BaSIM project is to create common solutions inte-
grating distinct and not adherent to each other information systems and
undertaking the investments with technologies and software into the
countries lacking these systems. The BaSIM project's aims are to sup-
port the integration of the Baltic Sea countries with European trade and
logistics centres, to facilitate the access to the European, Russian inclu-
ding, marine motorways, to accelerate the load service, to simplify the
administration operations and to increase the safety along the logistics
and transport chains thanks to the on—line control of load circulation.

PROJECT INFORMATION

Title: BaSIM — Baltic Sea Information Motorways — Baltic Sea Informa-
tion Highways

Programme: INTERREG III B BSR (Baltic Sea Region)

Project total value: 1 824 000,00 euro

Project Polish budget: 1 096 000,00 PLN

Co-financing from the European Regional Development Fund:
822000 zt

Lead Partner: Technikzentrum Liibeck, Niemcy

www.basim.org
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Energetyczna wspolpraca

rozpoczat sie we wrzeéniu 2004 roku, a jego zakonczenie jest

planowane na sierpien 2007 roku. Jest on miedzynarodowa
inicjatywa, ktorej celem jest propagowanie oszczedzania energii
elektrycznej i korporacyjnej odpowiedzialnosci w  sektorze
energetycznym przez opracowanie regionalnych programéw
oszczedzania energii. W projekcie uczestniczy o$miu partneréw
— z Litwy, Niemiec, Estonii, totwy, Polski, Szwecji, a partnerem
wiodacym jest finska Rada Regionalna Uusima.

Europejskie Centrum Integracji i Wspdtpracy Samorza-
dowej ,,Dom Europy” w Lublinie przystapito do projektu 21
wrzesnia 2004 roku, a porozumienie o kooperacji z Regionalng
Rada Uusima podpisato 28 lutego 2005 roku.

Projekt ESCOBALT finansowany ze $rodkéw INTERREG Il B

Podziat obowigzkow

ESCOBALT jest realizowany w tzw. pakietach roboczych. W ramach
kazdego z nich partnerzy majg wykonac okreslone zadania, catos¢ jest
nadzorowana przez partnera wiodgcego. Raz na pét roku organizowane
sg spotkania konsultacyjne, na ktérych wszyscy partnerzy projektu dys-
kutuja o efektach pracy zespotow.

W pierwszej z pieciu grup opracowywane s zagadnienia zwigzane
z korporacyjng odpowiedzialnoscig spoteczng w sektorze energetycz-
nym, ekologig oraz oszczedzaniem energii.

— My zbieralismy informacje na temat korporacyjnej odpowie-
dzialnosci w Polsce. Napisalismy na ich podstawie raport, ktéry zapre-
zentowalismy na spotkaniu z partnerami. Z naszych analiz wynika, ze
w Polsce na odpowiedzialnoé¢ spofeczng moga sobie pozwoli¢ tylko
duze, bogate koncerny. W regionie lubelskim sytuacja przedstawia
sie jeszcze gorzej, poniewaz nie ma firm, kiére mozna by nazwac
odpowiedzialnymi spotecznie. Tylko niektére z nich, np. lokalny
dystrybutor energii elektrycznej zakfad Lubzel, wprowadzity pewne
rozwigzania w tym zakresie (np. pakiety oszczedno$ciowe w dystrybudji
energii) — opowiada Mariusz Szmerto, menedzer odpowiedzialny za
projekt w ,,Domu Europy”.

W ramach drugiego pakietu partnerzy maja za zadanie zaintereso-
wac ideg oszczedzania energii rodzime przedsiebiorstwa, stowarzysze-
nia i organizacje. Nastepnie wraz z nimi majg podpisa¢ deklaracje
zobowiazujacg do oszczedzania energii, ktéra zostanie przygotowana
przez Rade Regionalng Uusima. Zostanie ona przedstawiona na kon-
ferendji konczacej caly projekt, ktdra ma sie odby¢ w sierpniu 2007 roku
w Finlandii.

Wynikiem prac w ramach trzeciego pakietu jest utworzenie strony
internetowej — www.esproject.net w jezyku angielskim, z podstronami
w jezyku kazdego z partneréw.

Publikowane s3 na niej raporty i informacje o ESCOBALT.

(zonkowie cwartego zespofu zajmujg sie promodja lokalnych
systeméw oszczedzania energii. ,Dom Europy” w czerwcu 2005 roku
zorganizowat w Lublinie konferencje pod nazwa: ,Narodowe i Regionalne
Systemy Oszczedzania Energii”, na ktérg zaprosit przedstawicieli instytudji
partnerskich oraz lokalnych firm (Elektrociepfownia Lublin—Wrotkow, Lubzel).
Przedsiebiorcy przedstawili stosowane przez nich systemy oszczedzania.

W ramach pigtego pakietu Niemcy, Finowie i Szwedzi pracujg nad pro-
jektami technologicznymi, ktére majg w praktyce pomaga¢ w oszczedzaniu
energii.

— Majg one by¢ wdrazane w przedsiebiorstwach i testowane. My
nie uczestniczymy w ich powstawaniu i nie bierzemy udziatu w dziataniach
piatego zespotu roboczego — méwi Mariusz Szmerfo.

Efekty cafego projektu, jak podkresla Mariusz Szmerto, zostang ocenione
dopiero w potowie 2007 roku na konferendji w Finlandii, ale pozytywny
wymiar miedzynarodowej wspdtpracy widac juz teraz.

— Przede wszystkim cieszymy sie, ze mozemy wymienia¢ doswiadcze-
nia i uczy¢ sie od partnerow z krajow, w ktérych odpowiedzialnos¢ spoteczna
w sektorze energetycznym jest bardziej rozwinigta niz w Polsce. Dziatania,
ktdre te panstwa podejmujg na rzecz oszczedzania energii traktujemy jako
wz0r — méwi Mariusz Szmerto.

W Polsce trudniej

Mariusz Szmerto wspomina, ze probleméw technicznych, organi-
zacyjnych czy jezykowych w trakcie realizacji projektu nie byto.
Ktopoty ,Dom Europy” miat za to z polskg instytucja, ktéra zajmuje sie
audytowa-niem projektéw. Od momentu rozpoczecia realizadji projektu,
,Dom Europy"” przeszedt trzy audyty, z ktérych kazdy trwat az péttora
miesigca.

— W innych krajach ten proces jest znacznie krotszy. W Niemczech
audytami zajmuje sie kilka instytucji na szczeblu lokalnym, w Polsce jest
tylko jedna centralna. Jako jedyni z partneréw projektu spéznialismy
sie z zamykaniem i rozliczaniem poszczegdlnych etapdw. Zakupilismy
w ramach projektu rzutnik multimedialny. Polski audytor uznat, ze nie
mozemy zaliczy¢ catosci kwoty, za ktérg nabylismy urzadzenie, w koszty.
Oznacza to, ze z INTERREG zostanie nam zrefundowana czes¢ ponie-
sionych wydatkow. Taka interpretacja jest krancowo rézna, od tej jaka
wydat Wspolny Sekretariat Techniczny w Rostoku (instytucja odpowie-
dzialna za administracyjne zarzadzanie programem INTERREG BSR Il
w tym kontaktami z partnerami poszczegolnych projektéw, instytucja
zarzadzajacg oraz instytucjg platnicza) i niestety dziata na nasza szkode
— mowi Mariusz Szmerto.

INFORMACJA O PROJEKCIE

Tytul: ESCOBALT — Energy saving co-operation in the Baltic Sea Region,
social, economical and environmental approach in regional planning of
rational energy use — Oszczedzanie energii w Regionie Morza Baltyckiego
Program: INTERREG III B BSR (Baltic Sea Region)

Wartos¢ catego projektu: 1 120 000 euro

Polski budzet projektu: 40 000 euro

Dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego:
30000 euro

Partner wiodacy: Rada Regionalna Uusima, Finlandia

www.esproject.net
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